Prva pomoc za
prometni infar

Dr. Janez Nared je zaposlen na Geo-
grafskem Institutu Antona Melika ZRC
SAZU. Njegova raziskovalna podrocja so
regionalno nacrtovanje, regionalni ra-
zvoj in politika, prostorsko nacrtovanje,
ekonomska geografija in participativno
nacrtovanje. Je ¢lan Stevilnih odborov
in predsednik Mednarodnega znan-
stvenega komiteja za preucevanje Alp.
Je tudi profesor na Oddelku za geogra-
fijo Fakultete za humanisticne Studije
Univerze na Primorskem. Leta 2024 je s
sodelavci zakljucil projekt Celostni pri-
stop k razvoju ob prometnih koridorjih
in vozlis¢ih. V intervjuju smo osvetli-
li izzive regionalnega razvoja in resitve
prometnih zastojev.

Kaj so prednosti usklajenega prostorskega
nacrtovanja?

V' prostoru se odvijajo razlitne dejavnosti in
sre€ujejo razli¢ni akterji. Ti imajo razlicne pred-
stave o razvoju in razliéne interese. Ce bi razvoj
prepustili stihiji in interesom posameznih skupin,
bi v prostoru hitro nastal kaos.
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Zato je treba razli¢ne Zelje spraviti na skupen ime-
novalec, kjer pretehta skupna korist pred koristjo
posameznika ali posamezne skupine. Se posebe;
pomembna je usklajenost tistih resorjev, Cigar de-
javnost se bolj odraza v prostoru oziroma Cigar
aktivnosti imajo lahko daljnoseznejSe posledice.
Usklajenost nacrtovanja zmanjSuje prostorske
konflikte, prispeva k optimalnejSi urejenosti pros-
tora in na dolgi rok preprec€uje ali vsaj zmanjSuje
Skodljive vplive. Medtem ko bi posameznik iskal
najboljSo resitev zase, usklajeno prostorsko na-
¢rtovanje iS€e najboljdo resitev za vse. Pritem ne
gre zgolj za usklajevanje med sektorji (kmetijstvo,
infrastruktura, okolje ...), temve¢ tudi razli¢nimi
prostorskimi ravnmi oziroma enotami — med dr-
Zavno in lokalno ravnjo, med razliénimi obinami.

Katere najvecje izzive na podroéjih regio-
nalnega nacrtovanja in razvoja opazate v
Sloveniji in kako bi se lahko uéinkovito lotili
njihovega reSevanja?

Na podrocju razvoja bi izpostavil neskladje lokacij
in procesov. Na eni strani imamo moc¢no centra-
lizacijo delovnih mest, tujih nalozb, nalozb v razi-
skave v Ljubljano in njeno okolico, na drugi strani
pa se prebivalstvo Se vedno seli v suburbana za-
ledja, kjer so nepremi€nine cenejSe. Posledi¢no
se podaljSujejo poti na delo, z dnevno mobilnostjo
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na delo izgubimo ogromno &asa, zmanjsSuje se
kakovost Zivljenja, veliki so pritiski na okolje in
tudi zdravje. Zakaj? Deloma zato, ker trzne sile
temeljijo na aglomeraciji, Se pomembnejsi vzrok
pa je, da drzava s svojimi sistemi in politikami ne
krepi policentri€nega razvoja oziroma zaostaja za
potrebami. Imamo Strategijo prostorskega razvo-
ja Slovenije, ki izpostavlja policentric¢ni razvoj, a
politike temu ne sledijo dovolj. TeZiti bi bilo treba
k enakomernejsi porazdelitvi delovnih mest, sto-
ritev in stanovanj, s ¢imer bi zmanjsali potrebe
po potovanijih in posamezna obmocja delali bolj
samozadostna. Pogosto sprejete politike $e nap-
rej zaostrujejo odnose med centri in njihovimi za-
ledji. Tipi€en primer so brezplacne vozovnice za
upokojence. Zaradi povprasevanja je treba krepiti
povezave med Ljubljano in Koprom, na drugi stra-
ni pa upokojenci na podeZelju javnega prometa
nimajo niti za najnujnejSe opravke. Tovrstni ukre-
pi bodo Se v naprej ustvarjali regionalne razlike,
z obmocji, ki se praznijo in obmocji, ki postajajo
prenasicena.

Regionalno nacdrtovanje pa je pred zahtevno
nalogo, da z vsemi akterji (od drzave do obcin)
uskladi vizijo razvoja in stremi k odpravi prej
omenjenih neskladij. Iskati mora nacine, da s
¢im manjSo porabo virov ustvari kar najvecjo
dodano vrednost, da zagotavlja trajnostni razvoj
in visoko kakovost bivanja. To bo mogocCe z
izvirnimi idejami, usposobljenimi kadri, nujna
bo tudi pomo€ drzave, tako v obliki premiSljene
zakonodaje kot razvojnih sredstev.

Kateri dejavniki po vasem mnenju najbolj
zavirajo ucinkovito izvajanje regionalnih ra-
zvojnih politik v Sloveniji?

Gre za vec dejavnikov. Na ravni drzave sektorske
politike pogosto nimajo ciljev na ravni regij, tudi
sektorske regionalizacije se med seboj zelo razli-
kujejo, vprasanje regionalnega razvoja ni ravno v
ospredju, sploh ne z vidika posameznega sektor-
ja. Na ravni regij nimamo dovolj mo¢&nih institucij,
ki bi lahko odigrale pomembno razvojno vlogo.
Regionalne razvojne agencije delajo po najboljSih
moceh, nimajo ne odloevalske modi ne razvojnih
sredstev. Na lokalni ravni so posamezni Zupani
sicer zelo uspesni, imajo vizijo, vendar je ta ome-
jena na raven obg€ine. Prav vioga ob¢in je bila v
marsi¢em odlocilna tudi za uspesnost regionalne
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politike, saj so imeli v preteklosti Zupani veliko od-
lo€evalsko mo¢ tudi na ravni regij. Po drugi strani
so regionalni projekti pogosto sluZzili ozkim lokal-
nim interesom.

Kaj so glavne znac€ilnosti koncepta razvoja ob
prometnih koridorjih, na katerega se opirate v
okviru projekta Celostni pristop k razvoju ob
prometnih koridorjih in vozlis¢ih?

Ideja koncepta temelji na umes€anju poselitve in
razlicnih dejavnosti v obmocdja, ki imajo kakovos-
ten javni potniSki promet. To so praviloma Zelezni-
Ski koridorji, pri ¢emer skuSamo ob njih vzposta-
viti obmocja z meSano rabo prostora: trgovinske,
stanovanjske, parkovne, javne, poslovne povr-
Sine. Ta obmodja skuSamo narediti privlacna za
hojo in kolesarjenje, zato morajo biti v pe$ odda-
lienosti od Zeleznidke postaje, na sploSno pa pri-
vlaéna za bivanje. MeS8ana raba prostora pomeni,
da so v blizini stanovanj tako delovna mesta kot
razli¢ne storitve, do katerih lahko dostopamo pe$
ali s kolesom, ¢e Ze moramo potovati drugam, je
na voljo dovolj velika in kakovostna ponudba jav-
nega potniSkega prometa. S tovrstnim pristopom
zmanjsSujemo potrebo po rabi osebnih avtomobi-
lov, prepreCujemo razprseno poselitev in spodbu-
jamo bolj premi$ljen prostorski razvo;.

Kaj je pristop MaaS? Kako lahko uresniéeva-
nje pristopa pomaga zmanjsati odvisnost od
osebnih avtomobilov in izboljSati u€inkovitost
javnega prevoza?

MaaS je okrajSava za mobilnost kot storitev.
Osnovna ideja pristopa je, da razlicne oblike
mobilnosti poveZze v en sistem in uporabniku
ponudi ugodno, zanesljivo povezavo in dobro
uporabniSko izkusnjo. V sistem so povezani
razli¢ni ponudniki storitev — na primer Zeleznice,
avtobusni prevozniki, taksi ... pri Eemer aplikacija
uporabniku ponudi celotno pot ne glede na
ponudnika in enotno vozovnico. Sistem tako
s svojo enostavnostjo in ucinkovitostjo krepi
uporabnisko izkusnjo in s tem prispeva k vedji
uporabi javnega potniSkega prometa. Osnovni
pogoj zanj je, da obstaja dobro razvit javni potniski
promet, ki ga aplikacija oziroma Maa$S nadgradi in
poveze, ne more pa ga nadomestiti.
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Katere kljucne ugotovitve vasega projekta bi
bile najhitreje oz. izvedljiva z najmanj vlozka
in hkrati imele najvecji u¢inek?

Projekt se je nanasal na poselitev in infrastruk-
turo, ki se oba razvijata na dolgi rok. Pa vendar
smo pri analizi Grosupljega prisli tudi do resSitev,
ki bi lahko stanje izboljSale ze na kratek rok. Pri
analizi mobilnostnih navad smo ugotovili, da javni
potniski promet najpogosteje uporabljajo uporab-
niki, ki imajo kraj dela ob prometnem koridorju in
jim ni treba presedati. Glede na to, da v Ljubljano
potuje veliko Stevilo delavcey, dijakov in Studen-
tov, bi lokacijam dela in Studija lahko prilagodili
trase avtobusov. Namesto da gredo vsi na glav-
no avtobusno postajo, bi jih del lahko Sel na Vig,
del avtobusov pa bi v Ljubljano lahko vozil mimo
BTCja in Most. Tako bi Stevilnim dijakom, Studen-
tom in delavcem ponudili €asovno ucinkovitejSo
ponudbo javnega potniSkega prometa, s ¢imer bi
se povecala tudi njegova raba.

Ob tem se je treba zavedati, da moc¢nih tokov
dnevne mobilnosti nima le Grosuplje, temve¢ tudi
Stevilne druge obgine. Ce bi imeli podrobnejse
podatke o lokacijah bivanja, dela aliizobrazevanja,
bi lahko obstojeCi javni prevoz z nekaj popravki
tras mocno izboljsali.
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