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CIPRA INFO 53/99 EDITORIAL

Lehren aus Katastrophen

Liebe Leserin, Lieber Leser

Im vergangenen Winter rlickten die Alpen gleich
zweimal ins gleissende Scheinwerferlicht der Medien.
Die Lawinenniedergéange in der zweiten Februarhélfte
und der Brand im Mont-Blanc-Tunnel im Marz gaben
Anlass zu dramatischen Schlagzeilen und Berichten.
Die Fragen nach den Ursachen und insbesondere
nach den Konsequenzen blieben meistens ausge-
klammert.

Welche Lehren kénnen aus dem Leid und den Scha-
den der «ausserordentlichen Ereignisse» gezogen
werden? Nachstehend ein paar Gedanken zu den
Naturgefahren:

8 Die topographischen, meteorologischen und klima-
tischen Besonderheiten machen den Alpenraum
anfallig fur plétzliche, verheerende Schadenereig-
nisse. Diese Erkenntnis kann nicht oft genug in
Erinnerung gerufen werden.
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m Die Verantwortlichen- in den Gemeinden und
Regionen missen bereit sein, «unpopuldre» Ent-
scheidungen zu fallen, beispielsweise Bauland in
geféhrdeten Gebieten zuriickzuzonen, Baube-
willigungen zu verweigern, Verkehrsverbindungen
vorsorglich zu sperren, frihzeitig Evakuierungen
anzuordnen.

B FUr alle Orte im Alpenraum sind Gefahrenkarten zu
erstellen bzw. wo sie bestehen, fortlaufend den
neuesten Erkenntnissen anzupassen. In besonders
gefdhrdeten Gebieten dirfen grundsétzlich keine
(Wohn)bauten erstellt werden.

m Die Sicherheitsdienste wie Warndienste, Krisen-
stabe und Rettungsdienste sind mit ausreichenden
Mitteln und mit klaren Kompetenzen auszustatten.

Noch eine Bemerkung zum Lastwagenunfall im
Mont-Blanc-Tunnel: Das schreckliche Ereignis unter-
streicht nachdrticklich, wie wichtig und nétig eine
konsequente Umsetzung der Alpenkonvention waére.
Diese setzt sich ndmlich unter anderem zum Ziel, die
Risiken und Schaden des inneralpinen und atpen-
querenden Verkehrs zu senken, insbesondere durch
die Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene.
Dazu braucht es ein griffiges Verkehrsprotokoll und
noch mehr den politischen Willen, den alpenqueren-
den Lastwagenverkehr rasch und drastisch einzu-
schrénken.

Andreas Weissen
Préasident CIPRA-International
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CIPRA-Workshop von Brig:
Ping-Pong zwischen Politik
und Wissenschaft

Die Alpen als besonders sensible Region bilden ein 6kologisches
Frithwarnsystem, das die Grenzen einer weiteren Expansion im Ver-
kehrsbereich aufzeigt. Gesucht ist eine Verkehrspolitik, die regionale
Verschiedenheiten respektiert und gleichzeitig Wege aus der Wachs-
tums- und Beschleunigungsdynamik unserer Geselischaft aufzeigt. Im
Bereich der Umweltqualitatziele ist sich die Forschung nicht immer einig.
Mehr zu diesem Thema ist auf Internet (www.cipra.org) und im néchsten
CIPRA-Info zu erfahren. Gezeigt hat der Workshop, dass die vorhandenen
Grundlagen ausreichen, um politische Entscheidungen fiir einen ver-
tréglichen Verkehr in den Alpen zu treffen. Es ist nur der Mut, der fehit.
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Red. - Bevor eine Politik, ein Massnahmenplan oder ein
Programm formuliert werden kdnnen, muss Klarheit
uber das zu erreichende Ziel geschaffen werden. In den
Alpen ist seit bald 10 Jahren die Zielfrage ganz klar
beantwortet. Es geht um eine Senkung der Belastungen
und Risiken im Bereich des inneralpinen und alpenque-
renden Verkehrs (Art.2, Absatz 2, lit.j Alpenkonvention).

Kriterien und Indikatoren:

Uneinige Wissenschaft

Die Wissenschaft sollte die wesentlichen Schritte des
politischen Entscheidungsprozesses unterstiitzen. Da-
bei sind Kriterien und Indikatoren entscheidende
Hilfsmittel, derer sich die Wissenschafterinnen bedie-
nen. Wahrend «Kriterien» Merkmale eines Ist- oder
Soll-Zustandes oder eines transformatorischen Ein-
griffs sind, werden unter «Indikatoren» Groéssen ver-
standen, die dem Kriterium zugeordnet und messbar
sind. «Qualitdtsziele» und «Handlungsziele» sind die
Entsprechungen von «Kriterium» und «Indikator» im
Bewertungsschritt.

Nur mit Kriterien und Indikatoren kann das Konzept
der Nachhaltigkeit konkretisiert und operationalisiert
werden. Wahrend auf allgemeiner Ebene schnell ein
Konsens dariiber erzielt werden kann, welche Kri-
terien und Indikatoren relevant sind, gehen die Mei-
nungen mit steigendem Konkretisierungsgrad immer
mehr auseinander.

Die Alpenkonvention hat ein ganz klares Qualitatsziel
vorgesehen: die Belastungen und Risiken sollen fir
Menschen, Tiere und Pflanzen sowie deren Lebensrau-
me ertraglich sein, unabhédngig davon, ob man sich in
einem Verkehrskorridor oder sonst irgendwo befindet.

Besonders sensible Regionen: eine Definition
in einem Papier der Tiroler Landesregierung werden
fur die Sensibilitat bezogen auf den alpenquerenden
Transitverkehr folgende Kriterien angegeben:
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m Beschrankter Lebensraum fir den Menschen

& Hoher Verkehrsflachenanteil im Dauer-
siedlungsraum

B Meteorologisch-topografische Besonderheiten

m Sensible Okosysteme

m Schutzfunktion der Bergwalder

Die letzten beiden Punkte weisen auf die spezielle
Empfindlichkeit der schitzenden Bergwalder bezlg-
lich des zu erwartenden globalen Klimawandels hin.
Fir die Festlegung von Belastungsobergrenzen bei
Larm und Luftbelastung zum Beispiel in Alpentalern
mussen deren meteorologisch-topografische Beson-
derheiten beriicksichtigt werden. Der Alpenraum soll
in seiner Ganzheit als besonders sensible Region
betrachtet werden.

Grenzwerte:

der Mut fiir die Festlegung fehlt

In den verschiedenen Forschungsprojekten werden
fir gleiche Indikatoren verschiedene Grenzwerte
vorgeschlagen. Die Wissenschaftlerinnen sind sich
grundsatzlich nicht einig. Noch komplizierter wird
es, wenn es um Grenzwerte flr besonders sensible
Gebiete geht. Hier ist die Politik gefordert, ihre Ver-
antwortung wahrzunehmen, um die Lebensqualitét
der Bewohnerlnnen zu sichern. Die Chance, die Alpen
als Modellregion im Sinne einer nachhaltigen Ent-
wicklung zu gestalten, soll jetzt gepackt werden. Der
Verkehr muss in diesem Prozess eine zentrale Rolle
spielen; die Alpenkonvention kann dabei ein nitzli-
ches Instrument sein, wenn dies politisch gewiinscht
ist. Daran hapert es noch.

Massnahmen

Gemaéss den Ausfihrungen von Tom Howes, Mitautor
des Weissbuches der EU, in Brig ist das Problem der
Verzerrung des Wettbewerbes zwischen EU-Mit-
gliedsstaaten und zwischen Transportmitteln bei der
EU erkannt. Die Alpenkonvention hatte diesbeztglich
schon ein «Massnahmenpaket» bereit: Sie fordert
eine verstarkte Verlagerung des Verkehrs, insbeson-
dere des Guterverkehrs, auf die Schiene, vor allem
durch die Schaffung geeigneter Infrastrukturen und
marktkonformer Anreize, ohne Diskriminierung aus
Grinden der Nationalitat. Es fehlt noch die Um-
setzung. Die Erwartungen der Alpenbevdlkerung
werden nicht ernst genommen. Ihre Geduld hat
Grenzen.

VERKEHR CIPRA INFO 53/99

CIPRA-Forderungen fur
Verkehrsprotokoll

Nach der Tagung in Brig (Artikel gegeniiber)
hat die CIPRA die Beitrdge der hochkarétigen
Experten in ihre Forderungen fiir die Neufor-
mulierung des Verkehrsprotokolls der Alpen-
konvention einfliessen lassen.

Red. - Die CIPRA hat bereits 1996 einen eigenen Pro-
tokollentwurf in die laufende Diskussion eingebracht
(CIPRA-Info Nr. 41/1996). Die von der 5. Alpenkon-
ferenz im Oktober 1998 beschlossene Neuverhandlung
des Verkehrsprotokolls bietet nochmals die Méglich-
keit, den festgefahrenen Prozess zu deblockieren. Die
Tatsache, dass erst im Herbst 1999 - also ein Jahr nach
der 5. Alpenkonferenz — die nachste Sitzung des Stan-
digen Ausschusses unter Schweizer Vorsitz stattfinden
wird und die flankierend zur Neuverhandlung des Ver-
kehrsprotokolls beschlossene Ad-hoc-Arbeitsgruppe
«Bergspezifische Umweltqualitétsziele» noch nicht
einmal ihre konstituierende Sitzung abgehalten hat,
sind allerdings keine Rahmenbedingungen, die an
einen erfolgreichen Abschluss des Verkehrsprotokolls
und an eine ernsthafte Umsetzung der Alpenkonven-
tion glauben lassen.

Protokoll ohne Mehrwert inakzeptabel
Die CIPRA wird einen neuen Verkehrsprotokollentwurf
ohne Mehrwert im Vergleich zu anderen bestehenden
internationalen Vereinbarungen nicht unterstltzen
kénnen. Deshalb muss dieser der grundsatzlichen Ziel-
setzung des Art. 2 Abs. 2 lit. j der Rahmenkonvention
Rechnung tragen (s. Kasten). Der gesamte Alpenraum
im Anwendungsbereich der Alpenkonvention muss
kinftig als besonders sensibler Raum mit entsprechen-
den Handlungsoptionen gelten. Die CIPRA spricht sich
fur ein Moratorium aus, welches gew'éhrléistet, dass
keine Strasseninfrastrukturprojekte genehmigt und
errichtet werden durfen, ehe dieses Verkehrsprotokoll
mit Mehrwert fir die Alpen in Kraft getreten ist.
Zu viele Hoffnungen sind seitens der vielen Mitglieds-
organisationen von CIPRA auf die Alpenkonvention mit
ihren Kern-Zielsetzungen zentriert. Das Verkehrsproto-
koll wird von der betroffenen Bevélkerung daran
gemessen werden, ob
| keine neuen hochrangigen Strassen, die den alpen-
querenden Verkehr merklich erhéhen, bzw. Liicken-
schlisse und Umfahrungen, welche in Summe
merklich mehr alpenquerenden Verkehr entlang
einer Route anziehen, errichtet werden;
B ob entlang der belasteten Transitrouten moglichst
rasch durch entsprechende Massnahmen merkliche

Entlastungen fiir Menschen, Tiere und Pflanzen

sowie deren Lebensraume erzielt werden.
Es scheint jedoch, dass die Diskussion Uber neue Stras-
seninfrastrukturprojekte nicht mehr gefiihrt werden
soll, obschon die zwei Wiener Expertentreffen von
1998 aus welchen Grinden auch immer inhaltlich
nicht einmal zu Ende gefuhrt worden sind. Bis heute
liegt die als Ergebnis der beiden Wiener Experten-
treffen in Aussicht gestellte Ubersichtskarte (ber die
im Sinne der Alpenkonvention problembehafteten
Strassenneubauprojekte noch immer nicht vor.

Verkniipfung mit Raumordnungs- und

Regionalpolitik

Es mUssen unter allen Umsténden Punkte in ein neues

Verkehrsprotokoll aufgenommen werden, welche die

EU und Vertragspartner zu raumordnungs- und regio-

nalpolitischen Politikoptionen verpflichten, um die Ent-

lastung von Verkehrskorridoren durch Verlagerung und

Reduktion des Verkehrs zu erreichen. Dabei muss es

unter allen Umstanden zu einer Verquickung des lau-

fenden Europaischen Raumentwicklungsprozesses mit
der Verkehrspolitik zum Zwecke der Verkehrsvermei-
dung und Verkehrsentlastung kommen.

Zusammenfassend erhebt die CIPRA unter anderem

folgende Forderungen an ein Protokoll Verkehr im Rah-

men der Alpenkonvention:

m Eine Verquickung, des laufenden Europdischen
Raumentwicklungsprozesses mit der Verkehrspolitik
zum Zwecke der Verkehrsvermeidung und Verkehrs-
entlastung ist unentbehrlich und macht erforderlich:
- Eine Standortpolitik zur Verringerung der Abhén-

gigkeit vom Privatauto sowie die Forderung multi-
modaler Verkehrssysteme;

- Die Entkoppelung von Strassengliterverkehr und
Wirtschaftsaktivitdt als wichtige Aufgabe der
Raumplanung auf allen Ebenen;

B Die Verringerung des Strassenverkehrsaufkommens
auf den Verkehrskorridoren, beispielsweise durch
Strassenbenltzungsgeblhren,  Anrechnung  der
Umweltkosten des Strassenverkehrs (national z.B.
sektorale Nachtfahrverbote), héhere Gebihren in
besonders sensiblen Gebieten (= Anwendungs-
bereich der Alpenkonvention), usw. — das heisst, die
Ausschdpfung aller Moglichkeiten sowohl aufgrund
der nationalen Gesetzgebung als auch international
geltender Bestimmungen.

® Das Prinzip der klrzesten Wege ist fir den Giter-
verkehr durch entsprechende Steuerungen (Kosten,
Regionalpolitik, ...) durchzusetzen.

d

Fato: A Gotz

Rahmenkonvention

Art. 2: Allgemeine
Verpflichtungen,
Absatz 2:

Zur Erreichung des in
Absatz 1 genannten
Zieles werden die Ver-
tragsparteien geeignete
Massnahmen insbe-
sondere auf folgenden
Gebieten ergreifen:

J) Verkehr — mit dem
Ziel, Belastungen und
Risiken im Bereich des
inneralpinen und
alpenquerenden
Verkehrs auf ein Mass
zu senken, das fur
Menschen, Tiere und
Pflanzen sowie deren
Lebensraume ertraglich
ist, unter anderem
durch eine verstarkte
Verlagerung des
Verkehrs, insbesondere
des Giterverkehrs,

auf die Schiene, vor
allem durch die
Schaffung geeigneter
Infrastrukturen und
marktkonformer Anrei-
ze, ohne Diskriminie-
rung aus Griinden der
Nationalitdt.

Die Bahn hat Vorrang
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Das Verkehrsabkommen Schweiz -

EU gefdhrdet den Alpenschutz

Mit dem Abschluss des bilateralen Landverkehrsabkommens 6ffnet
die Schweiz der EU die Schleusen fiir die 40-Tonnen-Lastwagen,
zunidchst im Kontingent, ab dem Jahr 2005 ohne Einschréankungen.
Trotz der neuen Schwerverkehrsabgabe droht so der schweizerische
Alpenraum unter die Transitrader zu geraten.

Bisher galt die Schweiz als wichtiger Vorreiter einer
okologischen Verkehrspolitik in Europa. In keinem
anderen Alpenland werden anteilsmassig so viele
Guter auf der Schiene transportiert (72% des alpen-
querenden Verkehrs in der Schweiz gegeniiber 36 %
in Osterreich im Jahr 1997). Zudem hat das Schweizer
Volk im letzten Jahr die Einfihrung einer leistungsab-
héngigen Schwerverkehrsabgabe beschlossen: Jeder
Lastwagen, der auf dem Schweizer Strassennetz ver-

Road Pricing:

Foto O Seehauser

kehrt, kann in Zukunft pro Tonne und Kilometer mit
maximal 0.03 CHF belastet werden.

Das Landverkehrsabkommen, das im Rahmen der
bilateralen Verhandlungen zwischen der Schweiz und
der EU ausgehandelt und am 1. Dezember 1998
unterzeichnet wurde, schraubt nun allerdings die
Abgabe nach unten. Statt 0.03 CHF dirfen pro Ton-
nenkilometer nur mehr 0.0275 CHF erhoben werden.
Zudem kann die maximale Hoéhe erst ab dem Jahr
2007 voll angelastet werden. Schliesslich féllt in der
Schweiz die bisherige Gewichtslimite von 28 Tonnen.
Sobald das Abkommen in Kraft tritt, dirfen neu
40-Tonnen-LKWs durch die Schweiz fahren, zunéchst
im Kontingent, ab 2005 ohne zahlenméssige Be-
schrankung.

Offizielle Prognosen gehen davon aus, dass die Zahl
der alpenquerenden LKWs bis 2005 von heute 1,1 auf
1,5 bis 1,8 Millionen pro Jahr ansteigen wird. Diese
Lastwagenflut steht in krassem Widerspruch zum
Alpenschutzartikel («Alpen-Initiative») in der Schwei-
zer Bundesverfassung. Dieser verlangt bekanntlich die
vollstandige Verlagerung des Gltertransits auf die
Schiene bis im Jahr 2004.

Zur Zeit werden in der Schweiz sogenannte flankie-
rende Massnahmen diskutiert, mit denen die negati-
ven Auswirkungen des Abkommens abgefedert
werden sollen. Das Bahnangebot soll in Preis, Ge-
schwindigkeit und Zuverldssigkeit attraktiver werden,
um maglichst viele Guter von der Strasse weg auf die
Schiene zu bringen.

Andreas Weissen
Président CIPRA-International

Hohere Gebiihren in sensiblen Regionen?

Das Plenum des Europdischen Parlaments hat im April seinen Bericht

iiber das Weissbuch «Faire Preise fiir Infrastrukturbenutzung» verab-

schiedet.
Red.-Der von der sozialistischen Abgeordneten
Schmidbauer in enger Zusammenarbeit mit den Gru-
nen erarbeitete Bericht stellt eine sehr gute Grund-
lage fiir eine moglichst rasche Umsetzung des Weiss-
buches dar und enthalt u.a. folgenden fur die Alpen
sehr wichtigen Passus: «9. weist darauf hin, dass auf
Grund regionaler Gegebenheiten und der regionalen
wirtschaftlichen Entwicklung die Kostenrechnungen
sich nach der Fahrtstrecke, dem Schadstoffausstoss

IG

des Verkehrsmittels (Leistungsabhéngigkeit), dem
Zeitpunkt der Fahrt und dem benutzten Verkehrsmit-
tel richten sollte und in sensiblen Regionen hohere
Gebiihren erhoben werden kénnen;»

Der Ball liegt nun bei der Europaischen Kommission,
bei der in erster Linie darauf gepocht werden muss,
dass der im Weissbuch vorgeschlagene Umsetzungs-
zeitplan eingehalten wird. Im Ministerrat wird ent-
scheidend sein, ob Finnland bereit ist, die Debatte
Uber das Weissbuch wahrend der finnischen Prasi-
dentschaft zwischen Juli und Dezember 1999 auf die
Tagesordnung zu setzen. ’
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Streitbeilegungsverfahren: Erstes Treffen

Red. — Am 24./25. Marz 1999 trafen sich die Delega-

tionen der Alpenstaaten und der NGOs in Wien zur
Erarbeitung eines Verfahrens zur Beilegung von Strei-
tigkeiten im Rahmen der Alpenkonvention. Auf einen
entsprechenden Artikel war seinerzeit bei der Formu-
lierung der Alpenkonvention verzichtet worden. Ein
kleiner und regional Uberschaubarer Vertrag wie die
Alpenkonvention sollte nicht von einem umfang-
reichen Streitbeilegungsverfahren beherrscht sein,
hiess es damals. Angesichts des Stillstandes der
Verhandlungen beim Verkehrsprotokoll wurde an der
5. Alpenkonferenz vom 16. Oktober 1998 beschlos-
sen, eine Arbeitsgruppe einzusetzen. Sie sollte ein
Verfahren fir alle Streitigkeiten, also nicht nur im
Bereich des Verkehrsprotokolls, ausarbeiten.

Osterreich als Vorsitzland der Arbeitsgruppe hat im
Hinblick auf diese erste Sitzung einen Vorschlag fur
ein Verfahren vorgelegt. Dieser wurde in Wien be-
sprochen.

Bald Ratifizierung in Italien?

Die Arbeitsgruppe schldgt vor, einen kurzen Artikel in
die” Alpenkonvention einzufligen, der ein Streitbei-
legungsverfahren erwéhnt. Das konkrete Verfahren
soll dann in einem Anhang geregelt werden.
Erstaunen und Unverstandnis léste ein Antrag der
Schweizer Delegation aus. Sie wollte darauf verzich-
ten, konkrete Projekte der Beurteilung durch ein
Schiedsgericht zu unterwerfen. Die Schweiz befurch-
tet Uberschneidungsprobleme mit der sogenannten
Espoo-Konvention. Die anderen Delegationen waren
sich einig, dass die ganze Arbeitsgruppe keinen Sinn
machen wirde, wenn die Staaten am Schluss nicht
konkrete Projekte vor ein Schiedsgericht bringen
kénnten. Eine Formulierung im Sinne der Schweiz
warde in der Tat die BemUhungen der Arbeitsgruppe
berflussig machen und den Beschluss der Umwelt-
ministerinnen vom letzten Oktober wieder umkrem-
peln. Das Problem wurde vertagt.

Die néchste Sitzung findet am 9./10. Juni ‘99 in Wien statt.

Am 28. Januar 1999 hat die Schweiz die Alpenkonvention ratifiziert und ist damit (nach Ablauf der vorge-
schriebenen drei Monate) am 28. April offiziell Vertragsstaat der Alpenkonvention geworden. Am 27. Mai hat
die Abgeordnetenkammer in Rom der Ratifizierung der Alpenkonvention durch Italien ebenfalls zugestimmt.
Nun muss das Gesetz zuriick an den Senat, der eine Ratifizierung bereits 1997 beschlossen hatte. Dies ist
nétig, weil die Abgeordnetenkammer Anderungen an der Vorlage des Senats vorgenommen hatte. Nun ist zu
hoffen, dass der Senat bis zu seinem Entscheid nicht so viel Zeit verstreichen lasst, wie dies die Abgeord-

netenkammer getan hat.

Neues Verkehrsprotokoll: Erstes Treffen

Red. - Am 16./17. Marz 1999 trafen sich die Delega-
tionen der Alpenstaaten und der NGOs in Triesenberg
(FL) zur Neuausarbeitung eines Verkehrsprotokolls for
die Alpenkonvention. Dieses Mandat hatten sie von
der Konferenz der Umweltministerinnen der Alpen-
staaten am 16. Oktober 1998 in Bled, Slowenien,
(«5. Alpenkonferenz») erhalten. Die Arbeitsgruppe
soll einen Ausweg aus der Sackgasse finden, in wel-
cher sich die Verhandlungen zum Verkehrsprotokoll
zur Zeit befinden.

Ziel dieser ersten Sitzung war es, mit einem Brain-
storming-ahnlichen Prozess herauszufinden, was vom
letzten Protokollentwurf (1995) noch aktuell ist und
was in einem neuen Protokoll anders sein soll. Alle
Anwesenden waren sich dariiber einig, dass der
Gedanke der Kostenwahrheit sehr wichtig ist. Aller-
dings wurde der Grundsatz von einigen Vertretern
gleich wieder relativiert. Bei vereinzelten Delega-

tionen war der Tenor auszumachen, dass konkrete
Massnahmen beispielsweise zur Reduzierung des
Verkehrs nicht ins Verkehrsprotokoll gehérten.

Der CIPRA-Beobachter wurde an der Sitzung den Ver-
dacht nicht los, dass manche Staaten nun um jeden
Preis ein Verkehrsprotokoll haben wollen, unab-
hangig davon, was drin steht. Aus Sicht der Inter-
nationalen Alpenschutzkommission CIPRA macht ein
Verkehrsprotokoll allerdings nur einen Sinn, wenn es
dazu fuhrt, die konkrete Situation der Bewohner-
innen und Bewohner der Alpen zu verbessern. Dies-
bezligliche Forderungen finden sich auf Seite 5 dieses
CIPRA-Infos.

Als néchstes wird der Vorsitzende der Arbeitsgruppe,
Dr. Felix Nascher (FL) innert zweier Monate einen Pro-
tokollentwurf vorlegen, der dann an einer nachsten
Sitzung (30. 6.—1.7.99) besprochen wird.
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Symbolischer Schock im Mont-Blanc-Tunnel

Politik und Wirtschaft haben Jahrzehnte lang einseitig auf das Pferd
«Strassentransport» gesetzt und damit hohe Sozial- und Umwelt-
risiken in Kauf genommen. lhr Weltbild gerét nach der Tragédie im
Mont-Blanc-Tunnel vom vergangenen 24. Mérz ins Wanken.

Foto: Alpeninitiative

Red. - Die Betreibergesellschaft des Mont-Blanc-
Tunnels erwirtschaftet bei_einem Umsatz von. 700
Mio. FF jahrlich 100 Mio. FF Reingewinn. Auf der ita-
lienischen Seite erhalt das Aostatal 90% der Zollge-
bihren auf den Transitgltern. Diese stellen die wich-
tigste Einnahmequelle dieser Region dar. Darum ist es
nicht weiter verwunderlich, dass man sich hier am
Tunnel festhdlt, statt Wege der Verkehrsverminde-
rung zu suchen. Von 1966 bis 1997 hat sich die
Anzahl der LKW-Durchfahrten um das té-fache
erhdht, wahrend sich gleichzeitig die Anzahl der Per-
sonentransporte «nur» verdoppelt hat. Als ob man es
hier mit Naturgesetzen zu tun hatte, sieht man in
Brissel voraus, dass sich die Frachtmenge zwischen
Frankreich und Italien von 1996 bis 2010 nochmals
verdoppeln wird.

Als Folge des Unfalls im Mont Blanc-Tunnel verzeich-
nete der Fréjus-Tunnel eine Zunahme des Verkehrs um
71%. Sehr schnell bat «Rom» die Schweiz, sie moge
den 40-Ténnern die Durchfahrt durch die Tunnels und

Die Position der CIPRA
fur eine nachhaltige Energiezukunft

Beim Treffen ihrer Geschiftsfithrerinnen im vergangenen Februar
hat die CIPRA klare Forderungen in drei Schliisselbereichen fiir die
alpine Energiezukunft aufgestellt: Die Verminderung des Energie-
konsums und der Emissionen, der Schutz der Gewésser sowie der
Ausstieg aus der Atomenergie.

Grosse Energieprojek-
te wie das Pump-
speicherwerk von

Grimsel gehéren nicht
zu einer nachhaltigen
Energiezukunft

Foto: Gnmselverein

Red. - Die Alpen kénnen ihre Rolle als Wasserschloss
und als Trinkwasserreservoir Europas nur dann wei-
terhin erfillen, wenn die Interessen der Alpenbe-
wohnerlnnen und deren Umwelt mitberlcksichtigt
werden. Indem man die Verluste mindert und die
Energiesysteme neusten Standards anpasst, ist es
méglich, den Energiekonsum innerhalb der ndchsten
zehn Jahre zu halbieren, ohne dabei die Lebens-
qualitat einzuschranken.

Um eine effektive und langfristige Abnahme der CO?-
Emissionen zu garantieren, missen die Ausweitung
der Produktion mit erneuerbaren Ressourcen und die
Einflhrung der Kostenwahrheit, insbesondere durch
Internalisierung der externen Kosten, als Schllssel-

Gber die Pésse in der Schweiz erlauben. Das Schwei-
zer Verkehrsministerium fehnte allerdings ab und ver-
wies auf die freien Bahnkapazitaten. ltalien hat auch
Osterreich gebeten, die freie Durchfahrt einer gros-
seren Anzah! von LKWs zu erlauben.

Der franzosische Transportminister, J. C. Gayssot, hat
ebenfalls bekraftigt, dass er innerhalb der nachsten
zehn Jahre die Anzahl der Gutertransporte auf der
Schiene per Huckepack-System verdoppeln mdchte.
Selbst der Bau einer «Schienen-Autobahn» zwischen
Lyon und Turin wird geprift, deren Kosten auf rund
7.6 Mrd. EURO innerhalb 10 bis 15 Jahren geschatzt
werden. Christian Garnier, Verkehrs-Verantwortlicher
bei «France Nature Environnement» nimmt den
guten Willen des Ministers zur Kenntnis, fragt sich
aber, ob die «Beton-Kultur» der Strassenbaudirektion
dem Minister nicht Hindernisse in den Weg legen
werde.

Bekanntlich wirde allein die Modernisierung der be-
stehenden Eisenbahnlinien rasch zu einer Verdrei-

- fachung der Kapazitdten im alpenquerenden Gditer-

verkehr flihren. Angesichts der knappen 6ffentlichen
Mitte! und der Dringlichkeit des Themas sind entschie-
dene und schnelle Schritte in diese Richtung nétig.

elemente in eine aktive Umweltpolitik (Stichwort
«Okologische Steuerreform) integriert werden.

Im brigen flihrt kein Weg daran vorbei, die wenigen
noch intakten alpinen Gewdsser in ihrem jetzigen
Zustand zu erhalten und die Fliessgewdsser, welche
bereits zur Wasserkraftgewinnung genutzt werden,
aufzuwerten. (Die Bereitstellung von Restwasser-
mengen, die an die 6kologischen BedUrfnisse ange-
passt sind, sowie die Einfhrung eines Labels fir
«Okostrom» sind unterstiitzenswerte Ansatze.)

Da mit dem Atommiill nachfolgenden Generationen
Lasten und Risiken aufgeblrdet werden, deren
Auswirkungen heute nicht absehbar sind, ist die
Atomenergie nicht mit dem Grundsatz der Nachhal-
tigkeit in den Alpen vereinbar. Dies um so mehr, da
die Alpen aufgrund der komplizierten geologischen
Verhaltnisse als Standort fir Atomlagen vollkommen
ungeeignet sind.

Das vollstandige CIPRA-Positionspapier ist auf Inter-
net (www.cipra.org) einsehbar.

AKTUELL

Am 14. August 1999 brennen die traditionellen Mahnfeuer im Alpenraum

Feuer in den Alpen

Am 14. August brennen wiederum im
ganzen Alpenraum von Slowenien bis Nizza
unzdhlige Mahn- und Widerstandsfeuer.
Alplerinnen und Alpler, Umweltorganisatio-
nen und solidarisierende Einzelkdmpfer
protestieren mit einer Lichtkette gegen die
fortschreitende Zerstéorung des Alpen-
raums.

Zum neunten Mal in Folge — wie immer am zweiten
Samstag im August — sind auch dieses Jahr wieder
«Feuer in den Alpen» angesagt. 1991 griindeten Gina
und Urs Chiara, Rita Huwiler und Andreas Weissen,
Hilar Eggel, Sabina Ruff, Kaspar Schuler und Daniel
Zumbrunn den Verein Feuer in den Alpen.

Alte Tradition aufgenommen

Die Idee, Feuer als Zeichen drohender Gefahr abzu-
brennen, hat in den Alpen eine jahrhundertealte Tra-
dition. Dessen erinnerten sich die Initiantinnen mit
grossem Erfolg: auf Anhieb brannten im August 1991
hunderte von Feuern im gesamten europaischen
Alpenraum als Zeichen des Widerstandes. Und Jahr
fur Jahr wiederholten Alplerinnen und Alpler, Soli-
daritdts- und Umweltbewegungen die so erfolgreiche
Aktion: namlich mittels dem volkerverbindenden
Feuer sich Mut zu machen im aufreibenden Kampf
gegen die Auswiichse eines kranken Wirtschaft-
wachstums auf Kosten der Alpen. Als Stichworte sind
hier Transitverkehr, Alpeninitiative, Berglandwirt-
schaft, sanfter Tourismus, Pumpspeicherseen und
andere aufzufthren.

Erlebnis Feuer in den Alpen

Jedes dieser Alpenfeuer ist fir die Teilnehmenden ein
einmaliges Erlebnis: Holzsammeln, auf eine Anhohe
tragen, das Feuer entfachen, feiern, zusammensein

und gemeinsam mit Fackeln nach Hause gehen. Oder
einfach unter den Sternen des Sommerhimmels in der
Ferne die ausglimmenden Feuer von Gleichgesinnten
betrachten, eine nicht mehr weg zu denkende Tradi-
tion.

Feuer in den Alpen in den Medien

Die Medienresonanz war immer hervorragend: mit
Feuer in den Alpen konnten die Initiantinnen viele
wichtige Anliegen des Alpenschutzes unterstltzen,
wie zum Beispiel die Alpeninitiative, die Rettung des
Val Madris, die Schwerverkehrsabgabe. Dabei wurde
auch das Verstandnis fir die taglichen Probleme der
Bergbevolkerung in der Landwirtschaft, im Tourismus
oder als Transitgebiet gefordert. Trotz der guten Reso-
nanz und trotz Tiefstbudget hat die Aktion mit finan-
ziellen Sorgen zu kdmpfen. Fir 1999 liegen praktisch
keine Zusagen fur finanzielle Unterstiitzung vor.

Die Feueridee soll weiterleben!

Trotzdem: Am Samstag, den 14. August geht es wie-
der feurig zu und her. Alplerinnen und Alpler, Soli-
daritdts- und Umweltbewegungen sollen mdglichst
viele Hohenfeuer anzinden! Alle, die ein personliches
Zeichen der Solidaritat mit den Alpenbewohnerinnen
und Alpenbewohnern setzen mochten, sind aufge-
rufen, an der Aktion teilzunehmen. Die Mitteilung an
die untenstehende Adresse ermaglicht es den Organi-
satorlnnen, den Medien ein méglichst umfassendes
Bild Gber die vielen Mahnfeuer zu vermitteln. Wer ein
Feuer organisiert, bei einem Feuer mitmachen méch-
te oder die Aktion sonst unterstiitzen will — zum Bei-
spiel mit einer Spende - soll sich deshalb bitte beim
Organisationskomitee melden.

Peter Anderegg, Presseverantwortlicher und
Koordinator Feuer in den Alpen

Wir sind dabei und machen am 14. August ein Hohenfeuer:

Name, Vorname TEL

Einsenden an:
Feuer in den Alpen,
Peter Anderegg,

Organisation FAX

Turenmattenstrasse 6,
CH-3860 Meiringen,
Tel: 0041339711254

Strasse Ort des Feuers

Fax: 0041 33 971 12 45

Konto:

PLZ, Ort Protest gegen:

27840.03 Raiffeisenbank
Y Meiringen, 30-13929-4

°
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Feuer in den Alpen:
Gletscherweib

als Zeichen des
Widerstandes

Das Fest beginnt
schon mit den

Vorbereitungen
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INTERNET

Was alles auf www.cipra.org zu finden ist...

Schon einmal einen Blick auf die Webseite www.cipra.org gewor-
fen? Schon entdeckt, was auf den 300 Seiten pro Alpensprache
angeboten wird? Ja? Letztes Jahr? Letzten Monat? Oder letzte
Woche? Nun ja, es ist sehr wahrscheinlich, dass Sie schon heute wie-
der etwas Neues finden. Und was? Diese Mal helfen wir lhnen, «uns»
zu entdecken, das néchste Mal probieren Sie es einfach selbst aus!

«WebSite

des Monats»
Okomedia, eine Orga-
nisation in Basel, die
auf die Beschaffung,
Auswertung und
Vermittlung umweltre-
levanter Informationen
spezialisiert ist, hat die
Homepage der CIPRA

. zur «WebSite des

Monats April» auser-
koren. Als Begriindung
heisst es unter ande-
rem: «Besonders wert-
voll: Die Rubrik Alpen-
konvention bietet den
gesamten Text der Kon-
vention und der dazu-
gehdrigen Protokolle.
Wertvoll ist auch die
Linklist, die zum Thema
Alpen und Alpenschutz
ihresgleichen sucht,
und eine Suchfunktion,
die allerdings ange-
sichts der klaren Struk-
tur der WebSite und
des Uberschaubaren
Inhalts kaum in
Anspruch genommen
werden muss.»

Red. - Seit der Version vom vergangenen Oktober, mit
der wir in neuem Kleid in die Internetwelt eingetreten
sind, ist die CIPRA-Webseite www.cipra.org um einiges
umfangreicher geworden. Auch fir die Zukunft man-
gelt es nicht an Ideen und Projekten. In einem kurzen
Querschnitt durch die verschiedenen Rubriken mach-
ten wir lhnen zeigen, was Sie dort alles finden konnen.

Agenda

In unserer Agenda versuchen wir, Veranstaltungen
und Ereignisse aus dem ganzen Alpenbogen an-
zukUndigen. Ausserdem ist eine Suchmaschine fiir die
Suche nach Land, Datum und Thema vorgesehen.
Bereits vorhanden ist ein Formular, in dem Sie uns Ver-
anstaltungen zur Verdffentlichung mitteilen konnen.
Bis jetzt wurde dieses Angebot jedoch wenig genutzt.

Aktuell

Hier finden Sie Informationen Gber Workshops und
Fachtagungen der CIPRA sowie (ber die Sommer-
akademie und die Anmeldemdglichkeiten. In der Ru-
brik «Aktuell» publizieren wir die Agenda, die jeweils
aktuelie Nummer des CIPRA-Infos und die Kurznach-
richten, die unsere Abonnentinnen mittlerweile regel-
massig zugeschickt bekommen. Ausserdem haben
wir eine neue Seite geschaffen: «Neu im Web», damit
wir Sie iber Anderungen im Web informieren kén-
nen. Zur Zeit finden Sie dort u.a. das Weissbuch der
EU «Faire Preise fur die Infrastrukturbenutzung: Ein
abgestuftes Konzept flir einen Gemeinschaftsrahmen
fir Verkehrs-Infrastrukturgebuhren in der EU», das
bis jetzt Gbrigens nicht einmal auf der Webseite der
EU selbst verdffentlicht ist!

Aktivitiaten

Unter dieser Rubrik werden die Aktivitaten der CIPRA
kurz vorgestellt. Dabei handelt es sich im speziellen
um die Sommerakademie, den Alpenreport, den Ak-
tionsplan zur Umsetzung der Alpenkonvention und
das Projekt «Weissbuch/Schwarze Liste», wo positive
und negative Fallbeispiele im Sinne einer nachhal-
tigen Entwicklung dokumentiert sind. .
CIPRA/Adressen

Wenn Sie uns besser kennenlernen wollen, vielleicht
sogar personlich, dann bleibt lhnen nichts andereg
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ubrig, als einmal unter der Rubrik «CIPRA» zu surfen.
Hier prdsentieren sich das CIPRA-Team sowie die
nationalen und regionalen Vertretungen. Ausserdem
finden Sie dort die Adressen der Vertretungen, ihre
Mitgliedsorganisationen und die Statuten der Inter-
nationalen Alpenschutzkommission.

Publikationen

Die Publikationen der CIPRA umfassen das CIPRA-Info,
die Kleinen Schriften, die Grossen Schriften
(Tagungsbénde der Jahresfachtagungen), den Alpenre-
port sowie die CD-ROM «Labeling». Alle Publikationen
kénnen online bestellt werden. Das CIPRA-Info ist ab
Nummer 48/Mérz 1998 fast volistandig verdffentlicht.

Positionen und Resolutionen

Die CIPRA vertritt klare Positionen, und sie hat zahl-
reiche Resolutionen zur Umsetzung der Alpenkonven-
tion verabschiedet, die Sie in dieser Rubrik finden. Die
zwei kurzlich verabschiedeten Resolutionen befassen
sich mit der nachhaltigen Energiezukunft der Alpen
und Wintersportgrossveranstaltungen.

Links
Eine umfangreiche Linkliste ist hier nach den wich-
tigsten Themen der Alpenkonvention aufgelistet.

Alpen

Zur Zeit finden Sie hier einige allgemeine Informa-
tionen Gber die Alpen. Wir beabsichtigen, hier auch
Ausziige aus dem 1. Alpenreport zu veréffentlichen
sowie einige statistische Daten zu den Themen
Verkehr, Natur und Landschaft sowie Tourismus.

Alpenkonvention

Diese Rubrik enthdlt die vollstandigen Texte der
Alpenkonvention und der Protokolle, eine Ubersicht
Uber den Stand der Unterzeichnung und Ratifizierung
in den verschiedenen Alpenlandern und die Stellung
der CIPRA zur Alpenkonvention. In Kirze wird der
Rahmentext der Alpenkonvention auch in Englisch
verfgbar sein.
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CIPRA-Jahresfachtagung 28.—-30. Oktober 1999
Kloster Benediktbeuern, Landkreis Bad Tdlz — Wolfratshausen, Bayern

Jung sein - alt werden im Alpenraum
Zukunftsperspektiven und Generationendialog

Stellen die Alpen als Lebensraum eine
Zukunftsperspektive fiir die Jugend dieser
europdischen Grossregion dar? Motiviert
das sensible Okosystem Alpen die iltere
Bevdlkerung zum Abwandern oder ist es
attraktiver Alterssitz fiir die europdische
Stadtbevélkerung? Welches ist die beson-
dere Funktion der Alpen fiir Entwicklungs-
perspektiven in Europa?

Diese Fragen sollen im Rahmen der von CIPRA
Deutschland organisierten Jahresfachtagung 1999
im Dialog mit Birgerinnen, Verbanden, Soziolog-
Innen und Kommunalpolitikerninnen aus real betrof-
fenen Regionen diskutiert werden.

Die aktuelle Entwicklung im Alpenraum ist gekenn-
zeichnet durch véllig unterschiedlich ablaufende
Wanderungsstrome. Starkes Bevolkerungswachstum
durch Verstadterung und Tourismus vor allem in gut
erreichbaren tiefen Tallagen steht starker Entvolke-
rung in Gebieten mit steilem Relief, grosser Hohen-
lage oder schlechter Erreichbarkeit gegenuber. Es gibt
Regionen, in denen nur noch vereinzelt &ltere oder
gar keine Menschen mehr leben, wie insbesondere im
stidwest-alpinen Bereich. Andere Regionen in den
Nord- und Ostalpen dagegen lésen eine hohe Faszi-
nation als Ruhe- und Alterssitz aus und verursachen
damit nicht unproblematische Bevolkerungswande-
rungen. Die so entstehenden raumlichen Disparitaten
fihren zu gravierenden okologischen Problemen
durch Uber- und Unternutzung und verhindern eine
nachhaltige Gesamtentwicklung der Alpen.

Nur wenn der Lebensraum Alpen seiner Bevolkerung
—und hier insbesondere der jungen Generation -
eine echte Lebensraum- und Arbeitsplatzperspektive
geben wird, kann sich auch die kulturelle Virtualitat
auf der Basis einer wirtschaftlichen Prosperitat ent-
wickeln und damit eine nachhaltige.Entwicklung im
Alpenraum sichergestellt werden.

Nachdem in der Alpenkonvention Bevélkerung und
Kultur in Artikel 2 der Rahmenkonvention ange-
sprochen werden, sich dieser Themenbereich aber in
der Diskussion bisher nicht dokumentieren konnte,
mdchte die CIPRA ein Signal setzen, um auch die
soziale Komponente der Nachhaltigkeit in das 6ffent-

liche Bewusstsein zu heben und auf die Sensibilitat
des Lebensraumes Alpen aufmerksam zu machen.
Erkannte Trends sozialer Instabilitat sollen aufgezeigt
und Lésungsmaoglichkeiten zur Erhaltung und Férde-
rung der kulturellen und gesellschaftlichen Eigenstén-
digkeit der im Alpenraum ansdssigen Bevélkerung
und zur Sicherstellung ihrer Lebensgrundlagen erar-

beitet werden. Anhand von Vortragen und Podiums- -

diskussionen unter Miteinbeziehung des Publikums
sollen Perspektiven einer dauerhaft umweltgerechten
Zukunftspolitik fiir die Alpen und fiir den Dialog'zwi-
schen den Generationen in den Alpen realisiert wer-
den. Exkursionen bieten die Moglichkeit, vor Ort
einen Einblick in die Thematik zu gewinnen.

Die Ergebnisse der Tagung sollen die Grundlage fur
neue Impulse der Alpenkonvention liefern und als
konkrete Vorschlage fir die Erarbeitung eines Proto-
kolls «Bevélkerung und Kultur» dienen.

Barbara Hallensleben
Geschéftsfihrerin CIPRA Deutschland

Programm und Anmeldung siehe beiliegender Prospekt.
Das aktualisierte Programm ist abrufbar im [nternet unter:
www.cipra.org

Informationen bei.

CIPRA-Deutschland, Waltherstrasse 29

D-80337 Munchen, Tel.: 0049-83-54 42 78 50,

Fax: 0049-89-54 42 78 99 oder bei
CIPRA-tnternational Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan
Tel.- 00423-237 40 30, Fax: 00423-237 40 31
cipra@cipra.org, www.cipra.org
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Lawinenkatastrophen Februar 1999 Gefahrenzonen im Alpenraum - ein Uberblick

Was haben wir gelernt?

Die Naturereignisse, die im vergangenen Februar grosse Teile der
Alpen, vor allem in der Schweiz und in Qsterreich, heimgesucht
haben, haben die europdische Presse wochenlang auf Trab gehalten.
Nun ist der Frihling da, und es ist Zeit, eine Schadensbhilanz zu
machen und Gedanken iiber mogliche Konsequenzen anszustellen.
Fest steht, dass die rechtzeitige Evakuierung von Menschen aus
Gefahrenzonen das Schlimmste verhindert hat, wobei Verbesserun-
gen in der Organisation noch mdglich sind. Fest steht aber auch,
dass die Alpen eine strengere Raumordnungspolitik brauchen.

Obergoms
Februar 1999

Red. - Die Geschichte zeigt, dass die gravierenden
Ereignisse dieses Winters in einigen Regionen absolu-
ten Ausnahmecharakter hatten. Sie lehrt uns auch,
dass Katastrophen oft zu einem Wandel im Bewusst-
sein der Politikerlnnen gefihrt haben. So haben die
Lawinen des Winters 1950/51 in der Schweiz dazu
gefuhrt, dass 1965 im Forstgesetz Gefahrenzonen-
pléne flr Lawinen vorgeschrieben wurden. In Frank-
reich wurde 1970 als Folge einer Ungliickslawine von
Val d'lsére mit 39 Toten die Ausarbeitung einer Karte
mit Gefahrenzonen in den Alpen beschlossen. Der
Lawinenwinter 1965/66 fiihrte in Osterreich 1976 zu
einer Verordnung Uber die Ausarbeitung von Gefah-
renzonenplanen.

Irrationales Risikobewusstsein

Auf Grund der geographischen Gegebenheiten
haben Naturereignisse in den Alpen fir die betroffe-
nen Menschen oft katastrophale Auswirkungen. Ob
solchen Naturkatastrophen wird in einer grossen
Offentlichkeit viel Aufhebens gemacht. Vielleicht weil
sie den menschlichen Wahn von der absoluten Kon-
trolle Gber die Natur relativieren. Hier fallt es dem
Menschen schwer, seine Machtlosigkeit zu akzeptie-
ren. In anderen Bereichen nimmt unsere Gesellschaft
viel grossere und teurere Risiken stillschweigend hin.
So sterben in der EU jedes Jahr nahezu 50 000 Men-
schen bei Verkehrsunfallen. Hinter jedem Todesfall,
ob auf der Strasse oder in einer Lawine, steckt ein
menschliches Drama - aber diese Dramen haben im
offentlichen Bewusstsein, in den Medien und in der
Politik nicht das gleiche Gewicht.

Foto A. Weissen

Strategien zur Risikoverminderung

Um die Risiken und Schaden von Lawinen zu verhin-
dern oder zu mindern, werden verschiedene Stra-
tegien mit unterschiedlicher Wirkung und unter-
schiedlichen Kosten gewahit. Keine kann absolute
Sicherheit bringen. Die publikumswirksame Frage in
gewissen Medien, ob menschliches Leben in den
Alpen (berhaupt noch méglich und wiinschbar sei,
ist ebenso deplaziert wie der Ruf nach der absoluten
Sicherheit. Doch obwohl es diese absolute Sicherheit
nie geben wird, missen die Behorden alles unter-
nehmen, um grosstmoglichen Schutz zu gewahr-
leisten.

Die Entwicklung der Bauzonen in den letzten Jahr-
zehnten zeigt, dass die menschlichen Aktivitaten in
den Alpen immer mehr Platz beanspruchen. Oft fiihrt
der Druck aus Wirtschaft, Tourismus und Bevélkerung
dazu, dass die Behdrden Bauten in Gefahrenzonen
bewilligen. Der Raumplanung kommt beim Schutz
von Bevolkerung und Gésten eine enorme Bedeutung
zu. Die Zonenplanung muss strenger werden. Wenn
Gebaude von einer Lawine weggeblasen werden, die
an diesem Ort dreihundert Jahre lang unbeschadet
standen, so flihrt uns dies vor Augen, dass es eine
absolute Sicherheit nie geben wird. Gleichzeitig kén-
nen wir daraus ableiten, dass eine lasche Zonenpla-
nung mit Sicherheit in die Katastrophe fuhrt.

Vorsorge ist der billigste Schutz

Die Mdglichkeiten zur Pravention bestehen darin,
dass die Zonenplanung in Gefahrenzonen unter
keinen Umstanden Neubauten zuldsst und dass far
bestehende Gebaude in solchen Zonen Evakuierungs-
plane erstellt werden. Dafir sind eine intelligente
Organisation sowie ausgefeilte meteorologische
Systeme erforderlich. Diesen Winter hat das Lawinen-
forschungsinstitut Weissfluhjoch in Davos erstmals
drei Tage im voraus feststellen konnen, dass die hoch-
ste Gefahrenstufe eintreten wird. So konnten frih-
zeitig Massnahmen wie Strassensperrungen und
Evakuierungen in die Wege geleitet werden. Die Kata-
strophe von Evoléne konnte dadurch allerdings nicht
verhindert werden.

Fest steht, dass wir trotz dem Verbot von Bauten in
Gefahrenzonen und verschiedenen anderen Vor-
sorgemassnahmen die Gefahrdung der Menschen
verminderrr kdnnen, dass die «absolute Sicherheit»
jedoch als Produkt des menschlichen Machbarkeits-
wahns immer eine lllusion bleiben wird.

Red. - Die Probleme stellen sich nicht nur national,
sondern auch international. Die CIPRA hat schon
1992 gefordert, dass in allen Alpengemeinden Gefah-
renzonenpldne auszuarbeiten sind, in denen digjeni-
gen Gebiete rechtsverbindlich darzustellen sind, die
durch (...) Lawinen bedroht sind. In diesen Gefahren-
zonen sind neue technische Erschliessungen und
Bebauungen aus Sicherheitsgriinden generell zu ver-
meiden (CIPRA-Positionen, Schwangau/D)

Eine dhnliche Forderung findet sich auch im Artikel 9
des Protokolls «Raumplanung und nachhaltige Ent-
wicklung». Die verschiedenen Alpenlander sind leider
sehr unterschiedlich weit mit der Erarbeitung der
gesetzlichen Grundlagen und der Verankerung der
Gefahrenzonen in der nationalen Gesetzgebung.
Nachfolgend ein Uberblick.

Schweiz

Die Gefahrenhandhabung ist im Raumplanungs-

gesetz (1979) verankert. Bund, Kantone und Ge-

meinden sind grundsétzlich dazu -verpflichtet, bei
ihren raumwirksamen Tétigkeiten auf die natiirlichen

Gegebenheiten zu achten. Damit sind auch die

Naturgefahren gemeint. Die Gefahrenbeurteilung

und -bewertung werden auf zwei Ebenen erarbeitet:

W Richtplanung: die Kantone stellen in ihren Richt-
planen fest, welche Gebiete durch Naturgefahren
oder schadliche Entwicklungen erheblich bedroht
sind (fur die Behorden verbindlich, alle 10 Jahre
aktualisiert).

B Nutzplanung: fir jedermann verbindlich. Die Kom-
petenz der Gemeinden ist zentral. Sie sind daftr
zustandig, einen Nutzungsplan inklusive Gefah-
renkarte zu erarbeiten.

Liechtenstein

Es besteht kein Raumplanungsgesetz. Die Gefahren-
karte wird als raumplanerisches Instrument betrach-
tet und ist im Waldgesetz vorgeschrieben. Das Land
schreibt vor, dass Anrissgebiete von Lawinen{...)
sowie Gebiete, welche durch andere Naturereignisse
gefdhrdet sind, (...) in den Zonenplanen der Gemein-
den als Gefahrenzonen zu kennzeichnen sind.
Gemaéss Waldverordnung ist die Regierung zusténdig,
die Grundlagen fir den Schutz vor Naturereignissen
zu erarbeiten (Gefahrenkarten). Diese werden durch
die Gemeinden lbernommen und gekennzeichnet.

Frankreich

Die Gefahrenpldne sind im Gesetz betreffend Wald-
brandschutz und Vorsorge bei voraussehbaren Natur-
risiken {1987) verankert. Gestlitzt auf dieses Gesetz
wurde die Rechtsverordnung (1995) tber die Plane

fiir die Vorsorge bei voraussehbaren Naturrisiken ver-
abschiedet. Der Staat ist zustandig fur die Erarbeitung
und die Umsetzung der Plane. Der Prafekt bestimmt
dann, welches Amt fir die Erarbeitung der Plane
zustandig ist. Nach einem Anhorungsverfahren und
einer Konsultation der betroffenen Gemeinden trit
der Plan durch eine Verordnung des Prafektes in Kraft.
Er gilt dann als allgemeinverbindlich.

Osterreich

Das Forstgesetz von 1975 bildet die gesetzliche
Grundlage fiir die Gefahrenzonenplanung in Oster-
reich. Die Ausfihrungen wurden in der Verordnung
iiber Gefahrenzonenplane (1976) erlautert.

Der Gefahrenzonenplan wird nach dem (Bundes-)
Forstrecht vom regional zusténdigen forsttechnischen
Dienst der Wildbach- und Lawinenverbauung erstellt.
Er enthalt die wildbach- und lawinengeféhrdeten
Bereiche und deren Geféhrdungsgrad (rote oder
gelbe Zonen) sowie die fur Schutzmassnahmen erfor-
derlichen Flachen.

Die Gefahrenzonenpldne besitzen zwar keine unmit-
telbare Rechtswirksamkeit fur die 6rtliche Raumord-
nung, finden aber zunehmend Berlicksichtigung in
der Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung, teil-
weise durch eine Verpflichtung dazu in den
Programmen der Uberdrtlichen Raumordnung.

Italien

Die gesetzliche Grundlage fur die Kartierung der
Risikozonen ist das Staatsgesetz Nr. 183 vom 18. Mai
1989, «Bestimmungen fir die organisatorische und
funktionelle Neuordnung des Bodenschutzes». Die
Regionen, die fiir die Umsetzung dieses Gesetzes
zustandig sind, arbeiten daran.

In Stdtirol sind noch keine Gefahrenzonenpléne vor-
handen. Aktuell werden solche Pldane in 3 Testge-
meinden erarbeitet. Verflgbar ist fur Stdtirol ein
Lawinenkataster, in welchem historisch bekannte
Katastrophenlawinen verzeichnet sind (in Uberarbei-
tung).

Slowenien

Aktuell gibt es keine Lawinenzonenpldne. Fir Neu-
bauten schreibt das Raumplanungsgesetz als Bedin-
gung fur die Baubewilligung vor, jeweils ein Gutach-
ten beziiglich Naturgefahren einzuholen. Ende 1999
soll das Parlament Gber ein Gesetz zum Schutz gegen
Naturgefahren und anderen Gefahren entscheiden.

Deutschland

Es gibt keinen rechtlichen Rahmen fir die Durch-
flihrung einer Gefahrenzonenplanung.
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Gefahrenzonenpldne - Paznauntal

Die gelbe Zone
umfasst alle Ubrigen
durch Lawinen
gefahrdeten Flachen,
deren standige
Benutzung fur Sied-
lungs- und Verkehrs-
zwecke infolge dieser
Gefahrdung beein-
tréchtigt ist. Sie konnen
daher nur unter
bestimmten Auflagen
bebaut werden,

Im Katastrophenwinter 1999 im Tiroler Paznauntal
wurde die bestehende Zoneneinteilung durch eine
Extremsituation mehrfach véllig (ber den Haufen
geworfen. In Galtir kamen durch das Elementar-
ereignis 31 Menschen in der gelben und im nicht als
gefahrdet ausgewiesenen Bauland unter einer Lawine
ums Leben. Im Weiler Valzur/ Gemeinde Ischgl ereilte
in der gelben Zone (siehe Abb.) 7 Menschen der Tod.
Die Gebdude von Valzur werden nicht mehr an der-
selben Stelle, sondern in sicherem Geldnde neu

Weisser Tod im Wallis

13 Todesopfer forderten die Lawinenniedergénge des Winters 1999
im Wallis, Dutzende von Hausern wurden zerstért oder beschadigt,
Zehntausende Kubikmeter Wald weggefegt. Im Lotschental, im
Goms und in Evoléne tiirmen sich unmittelbar neben den Wohn-
hdusern noch immer meterhohe Schneemassen. Die Schnee-
schmelze und die Aufrdumungsarbeiten werden bis weit in den
Sommer hinein andauern.

Obergoms
Februar 1999

Foto A. Weissen

Nie seit Menschengedenken —die Klimaforscher
verweisen auf das Jahr 1566 - hat es in den Alpen in
so kurzer Zeit so viel geschneit wie in den letzten
Februartagen 1999. Die Folgen waren verheerend:
Unzahlige Lawinen donnerten zu Tale, verschitte-
ten Strassen und Bahnverbindungen und drangen
bis in die Wohngebiete vor. Zahlreiche Dorfer und
Bergtaler blieben zehn Tage und mehr von der
Umwelt abgeschnitten. Vielerorts brach die Strom-
versorgung zusammen. und legte die Heizungen
und alle Elektrogerate lahm.

Dank Lawinenwarndiensten und Rettungsdiensten
konnten Hunderte von Menschen rechtzeitig in
Sicherheit gebracht werden. Beispielsweise in
Naters, wo die Gratlawine uber vierzig Gebdude
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errichtet. In Galtur kommt es endlich zu umfangrei-
chen VerbauungsmaBnahmen.

Konsequenterweise ist deshalb zu hinterfragen, ob
die Gefahrenzonengrenzen im Spannungsfeld zwi-
schen der rdumlichen Bewertung des Gefahrenaus-
maBes und den ortlichen Siedlungsinteressen nicht
Uberarbeitet werden missen. Ebenso sind die Kata-
strophenpléne der wachsenden Dynamik der pulsie-
renden alpinen Tourismuszentren hinsichtlich infor-
mation, Aufkldrung und Handlungsfahigkeit far
allfallig nétige Evakuierungen anzupassen. Jede Tou-
rismusgemeinde und -region wird sich zudem die
Frage nach der Tragfahigkeit stellen mdssen, ob in
den engen Alpentalern die weitere rdumliche Expan-
sion und Ankurbelung des touristischen Wachstums-
kreisels noch verantwortbar sind.

Im Falle von Galtdr und Valzur ist auch anzufugen,
dass nicht Skipisten und Seilbahntrassen die Lawinen-
katastrophen auslosten. Die alpine Realitat verlangt
nach differenzierteren Betrachtungsweisen als die
meist schon automatisierten ausseralpinen Kassan-
drarufe.

Peter Hasslacher, 2. Vizeprasident
der CIPRA International

zerstorte. Oder in der Stadt Brig-Glis, wo ein ganzes
Quartier mit vierhundert Personen evakuiert werden
musste.

Einzig in einem Weiler bei Evoléne wurde die Gefahr
unterschatzt, obwohl die Gebdude gemdss der
Gefahrenkarte in der roten und blauen Zone
(hochster und  zweithochster Gefahrdungsgrad)
eingetragen waren. 12 Personen starben in den
Schneemassen. Seit Jahrzehnten waren an der
Stelle keine grésseren Lawinen mehr niedergegan-
gen. Der Mensch vergisst schnell ...

In den nachsten paar Jahren werden die Warnungen
der Lawinenfachleute wohl wieder ernster genom-
men. Auch wird es den Behorden leichter fallen, das
gesetzliche Bauverbot in den roten Zonen durch-
zusetzen. Im Wallis, wo 770 Quadratmeter Bauland
pro Kopf der Bevélkerung zur Verfligung steht (im
Schweizer Durchschnitt 350 Quadratmeter) misste
es auch mbgiich sein, gefahrdetere Gebiete endlich
in Landwirtschaftsgebiet zurlickzuzonen.

Andreas Weissen
Prasident CIPRA-International

AKTUELL

Das Schwerpunktthema der Sommerakademie 1999

Direktvermarktung

Die zweite Sommerakademie «Brennpunkt
Alpen» findet vom 2. bis 20. August (Basis-
lehrgang) und vom 6. September bis
1. Oktober 1999 (Projektteil) in Liechten-
stein statt. Das zweitdgige Einfiihrungs-
seminar (12./13. August) und der vier-
wochige Projektteil befassen sich mit
dem Schwerpunktthema «Direktvermark-
tung als Instrument fir eine nachhaltige
Entwicklung in den Alpen».

Red. - Die Direktvermarktung bringt fiir Bergregionen
viele Vorteile. Die Verarbetung vor Ort sowie der
Direktverkauf von Landwirtschafts- bzw. Handwerks-
produkten erméglichen es, die Wertschdpfung in der
Region zu optimieren. Den Produzentinnen verblei-
ben die Gewinne aus dem Verkauf, welche sonst auf
zahlreiche Zwischenhandler in der Handelskette auf-
geteilt werden mussten. «Echtheit» und Qualitat
rechtfertigen leicht hohere Preise und sind wichtige
Marketing-Argumente. Die héheren Erlse begunsti-
gen Investitionen, die die Regionalwirtschaft férdern
und periphere Arbeitsplatze erhalten kénnen. Héhere
Gewinne tragen zum Erhalt der Berglandwirtschaft
und der traditionellen Kulturlandschaft bei. Okologi-
sche Vorteile der Direktvermarktung ergeben sich aus
einer verkGrzten Verarbeitungskette und aus kirzeren
Transportwegen.

Die Direktvermarktung versteht sich nicht nur als Aus-
schluss des Zwischenhandels im Verkauf, sondern im
weitesten Sinn als «Mehrwertschépfung». Wichtig in
diesem Zusammenhang sind auf regionaler Ebene
organisierte touristische Angebote, die lokale Ange-
bote nutzen (lokale Akteure, natirliche Ressourcen,
einheimische Produkte) und deren Ertrdge zugunsten
der Region auch in der Region bleiben. Ein anderes
Beispiel ist das Bauwesen, in dem Baumaterialen aus
der Region vermarktet werden. Dadurch werden loka-
le Handwerksbetriebe gefdrdert und regionale Wirt-
schaftskreisldufe unterstitzt.

Die Vorteile der Direktvermaktung scheinen vielfaltig,
sie sind jedoch nicht selbstverstandlich. Damit die
Direktvermarktung effizient funktioniert, sind gewis-
se Bedingungen struktureller, rechtlicher, institutio-
neller, finanzieller und organisatorischer Natur not-
wendig. Im Rahmen des Seminars und konkreter im
Projekttell der Sommerakademie wird von den prakti-
schen Aspekten, Vorteilen, Mangeln, Mdglichkeiten,
Grenzen und Bedingungen der Direktvermarktung die
Rede sein.

Dieses Jahr wird die Sommerakademie simultan in
deutsch und franzosisch Ubersetzt. Bel Redaktions-
schluss waren noch einige Platze frei. Das Anmel-
deformular und das aktuelle Programm finden Sie
auf unserer Website: www.cipra.org

EUROMONTANA-Netzwerk
«Berglandwirtschaft»

Das Netzwerk «Berglandwirtschaft» wurde
vor eineinhalb Jahren auf Initiative der
EUROMONTANA gegriindet. Ziel ist es, einen
Beitrag zur Umsetzung des Protokolls Berg-

" landwirtschaft der Alpenkonvention auf

der Ebene von 14 Mikroregionen im Alpen-
raum zu leisten.

Mit dieser Initiative werden Antworten auf folgende
Fragen gesucht: Kénnen Initiativen oder Projekte auf
lokaler Ebene einen Beitrag zur nachhaltigen Nutzung
leisten, und tragen sie dazu bel, die Existenz der
betroffenen Bauern zu sichern? Fordert die heutige
Agrarpolitik in der Schweiz oder derEU solche Initia-
tiven oder werden sie eher behindert? Das Netzwerk
soll auch die grenziiberschrertende Zusammenarbeit
im Alpenraum fordern und Vorschlége fir eine Ver-
besserung der Agrarpolitik erarbeiten.

Mittels einer vertieften Umfrage bei den Projektpart-
nern in den Mikroregionen ist die Projektleitung zur
Zeit daran, Antworten zu finden. An zwei Tagungen
hatten die Projektpartner Gelegenheit, ihre Projekte
vorzustellen und erste Erfahrungen auszutauschen. In
der Zwischenzeit findet bereits ein reger Informa-
tions- und Erfahrungsaustausch unter den Projekt-
partnern statt.

In der Projektgruppe des Netzwerks mit Vertretern aus
Osterreich, Slowenien, Deutschland, Italien, Frankreich
und der Schweiz entstand der Wunsch, sich gemein-
sam um einheitliche Richtlinien im Alpenraum fur die
Tierhaltung in der Biolandwirtschaft einzusetzen.

Dr. J6rg Wyder, Euromontana

Projektleitung EUROMONTANA/ Alpenkonvention,
/o SAB, Postfach 174, CH-5201 Brugg,

Tel. 0041 56 /442 30 12, Fax. 0041 56 /441 36 42
E-mall: sab@agr|.ch
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Die Stadt Chambéry

Praktisch alle kénnen

jetzt im Friaul mit
ihrem Auto so hoch
nach oben fahren

Office de Tourime de Chambéry, Geissert

Fallbeispiel Weissbuch

Nachhaltige Zukunft an den Toren der

Naturparks

Red. - «Die Kréfte vereinigen, um die Stadt langfristig
bewohnbar und das Land langfristig bewohnt zu
machen» lautet seit etwa zehn Jahren das Ziel der
Stadt Chambéry/F und der umliegenden Gemeinden.
Die Gemeinden in der Umgebung der Naturparks
«Massif des Bauges» und «Massif de la Chartreu-
senzahlen etwa 400000 Einwohnerlnnen. Die Stadt
Chambéry ist ein wichtiger Knotenpunkt in dieser
Region. Mit einer weitgehenden Zusammenarbeit
zwischen Mitarbeitern der Parks und Stadtplanern
wird eine Zusammengehen von stadtischem und
landlichem Leben angestrebt. Die entstehenden Syn-
ergien sollen genutzt werden, um die kulturhistori-
schen, landlichen und stadtischen Reichtimer in Wert
zu setzen und gegen den Ubermassigen Besuch sensi-
bler Gebiete anzukampfen. Dazu gehért auch die
Verbesserung der Nahversorgung der Dérfer mit
Dienstleistungen sowie mit nachhaltigen Wirt-
schaftsaktivitaten.

Die Stadt hat 1998 die Stelle eines Projektverantwort-
lichen geschaffen und im Einvernehmen mit den Park-

Fallbeispiel Schwarze Liste

gemeinden 15 Aktionsplane erarbeitet. Diese Plane
betreffen verschiedene Bereiche wie beispielsweise
integrative Raumplanung, Tourismus, Kommunikati-
on oder die Inwertsetzung erneuerbarer naturlicher
Ressourcen (z.B. Holz). Dank der guten Qualitdt der
Vorschldage und der durchgefGhrten Projekte wurde
die Stadt im Rahmen eines Wettbewerbs «Agenda
21» ausgezeichnet, welchen das franzésische
Umweltministerium 1997 ausgeschrieben hatte.
Diese dynamische Form des Zusammengehens von
Stadt und Land in Chambéry kénnte fir andere
Alpentaler eine Vorbildfunktion haben.

Im Artike! 9 des Protokolls «Raumplanung und nachhaltige
Entwicklung» der Alpenkonvention verpflichten sich die
Vertragsparteien dazu, «Massnahmen, welche die Zusam-
menarbeit zwischen Tourismus, Land- und Forstwirtschaft
sowie Handwerk... verstarken» zu ergreifen (Absatz 1,
Buchstabe ¢), und sie verpflichten sich zur «Erhaltung und
Wiederherstellung der 6kologisch und kulturell besonders
wertvollen Gebiete» (Absatz 2, Buchstabe ).

Offnung der Forst- und Landwirtschafts-
strassen fir Autos in Friaul

Red. - Forst- und Landwirtschaftsstrassen in der Re-
gion Julisch-Friaul-Venezien, auf denen bisher das
Befahren nur Anrainern und Bewirtschaftern gestat-
tet war, durfen kinftig von praktisch allen benutzt
werden, die mit dem Auto zu Almen und BerghUtten
(oder zur Jagd, zum Pilze sammeln oder zum Wan-
dern) fahren mdchten. Eine Anderung des regionalen
Wirtschaftsgesetzes erlaubt das Befahren von Forst-
und Landwirtschaftsstrassen allen Verkehrsmitteln,
die flr die Zufahrt zu Almen benutzt werden, fir den
offentlichen Verkehr und fur alle Liegenschaften, wel-
che zu wirtschaftlichen Aktivitdten verwendet wer-
den. Damit soll nach Aussage des Initiators der Ge-
setzesdnderung, Regionalrat Petris, die Entwicklung
des Handels mit Kase- und Molkereiprodukten gefér-
dert und die Berglandwirtschaft belebt werden. Sinn-
voller wére es, landwirtschaftliche Qualitdtsprodukte
zu schitzen und zu promoten sowie bessere Bedin-
gungen fir die Direktvermarktung zu schaffen, mit
Ernte-, Verarbeitungs- und Verkaufszentralen die
Zusammenarbeit unter den Landwirten zu fordern
und die Verwendung lokaler Landwirtschaftsproduk-
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te im Tourismusbereich anzuregen. Stattdessen hat
man eine wilde Deregulierung des motorisierten Ver-
kehrs durchgezogen. Dies wird den Druck auf die alpi-
ne Umwelt mit Stérungen fir Mensch und Tier zur
Folge haben und nicht zu unterschatzende Sicher-
heitsprobleme mit sich bringen.

In Artikel 9 des Protokolls «<Raumplanung und nachhalti-
ge Entwicklung» der Alpenkonvention verpflichten sich
die Vertragsparteien dazu, «Massnahmen zur Verkehrs-
beruhigung und gegebenenfalls zur Einschrankung des
motorisierten Verkehrs» durchzuftihren. (Absatz 5, Buch-
stabe d).

Artikel 10 des Protokolls «Naturschutz und Landschafts-
pflege» der Alpenkonvention halt fest: «Die Vertrags-
parteien bemiihen sich im gesamten Alpenraum unter
Mitberiicksichtigung der Interessen der ansassigen Be-
volkerung um die Verringerung von Belastungen und
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Sie wirken
darauf hin, dass alle raumbedeutsamen Nutzungen natur-
und landschaftsschonend erfolgen. (...).(Absatz 1)

PUBLIKATIONEN CIPRA INFO 53/99

Grossflachige Schutzgebiete im Alpenraum

Die neueste Publikation der EURAK -
Fachbereich Alpine Umwelt - analysiert die
Schutzgebietspolitik der Alpenstaaten und
die bestehenden grossflachigen Schutzge-
biete (> 100 ha) im Alpenraum.

Red. - Die Alpen sind ein vielgestaltiger Naturraum.
Unverzichtbares Ziel fir die Entwicklung im Alpen-
raum muss es sein, die aussergewdhnliche Vielfalt an
Tier- und Pflanzenarten, von Natur- und Kulturland-
schaften flr unsere Nachwelt zu sichern. Den Schutz-
gebieten kommt dabei eine zentrale Rolle zu.

In dieser Studie werden die recht unterschiedlichen
Schutzgebietspolitiken der Alpenstaaten sowie die
bestehenden grossflachigen Schutzgebiete (> 100 ha)
im Alpenraum einer detaillierten Analyse unterzogen.
Ein systematischer Vergleich der alpinen Naturwerte
mit der naturrdumlichen Ausstattung in den vorhan-
denen Schutzgebieten zeigt die inhaltlichen und geo-

grafischen Defizite der bisherigen Schutzgebietsaus-
weisung auf.

Aus diesen Erkenntnissen lassen sich Anforderungen
an zukinftige Schutzgebiete sowie Hinweise Gber
zukinftige Strategien im grossfldchigen Naturschutz
ableiten und somit wird diese erste alpenweite Uber-
sicht Ober die grossflachigen Schutzgebiete der Alpen
zu einem- unentbehrlichen Hilfsmittel fur die Schutz-
gebietsplanung der Zukunft. Zusammenfassungen in
ltalienisch, Franzésisch und Englisch machen das
Buch fiir den ganzen Alpenraum nutzbar.

Grossflichige Schutzgebiete im Alpenraum - Daten,
Fakten, Hintergriinde. Europdische Akademie Bozen -
Fachbereich Alpine Umwelt: Mario F  Broggi,
Rudolf Staub, Flavio V. Ruffini. 1999. Blackwell
Wissenschafts-Verlag. 241 Seiten mit 93 teilweise
farbigen Abbildungen und 46 Tabellen.

ISBN 3-8263-3215-6

Nachbarn in den Alpen -
Sprachliche Minderheiten
im italienischen Alpenbogen
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ps 1M TALIENISCHEN ALPENBOGEN

WOLFTRAUD DE CONCINI

Red. - Dieses Buch mit einer Vielzahl von Schwarz-
Weiss Bildillustrationen ist ein dusserst gut gelunge-
ner Versuch, die zehn sprachlichen und ethnischen
Minderheiten, die heute zwischen den Seealpen im
Westen und den Julischen Alpen im Osten beheimatet
sind, zu portratieren. Die Publikation «Nachbarn in
den Alpen» beleuchtet das Leben der Okzitaner, Fran-
koprovenzalen, Walser, Stdtiroler, Ladiner, der Fer-
sentaler oder auch «Mocheni» genannt, der Zimbern
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sowie der Deutschen in Venetien und im Friaul, der
Friauler und der Slowenen. Das Buch méchte auf die
Problematik der ethnischen und sprachlichen Minder-
heiten aufmerksam machen, die eine eigene Sprache
sprechen, eigene Sitten, Brauche und Traditionen
haben. In «Nachbarn in den Alpen» kommen Vertre-
terlnnen der verschiedenen Minderheiten zu Wort. Es
handelt sich dabei um mehr als eine Million Men-
schen, deren kulturelles Erbe ein Teil der alpinen Kul-
tur ist, deren Fortbestehen fur die benachbarten
Gesellschaft von grosser Bedeutung ist. Die immer
engagiertere Suche nach der eigenen kulturellen
Identitat ist in den letzten Jahren bei den Minderhei-
ten immer hdufiger geworden, die Erhaltung eigener
Brauche wird immer bewusster gelebt. Das Buch
zeigt, dass man sich dieser Zusammenhange bewusst
ist und dass die Publikation ein Thema von grosser
Aktualitat behandelt. Die Publikation ist in italienisch
(«Gli altri delle Alpi - Minoranze linguistiche dell’arco
alpino italiano») und in deutsch erschienen.

Nachbarn in den Alpen - Sprachliche Minderheiten im
italienischen Alpenbogen von Wolftraud de Concini, Verlag
Biindner Monatsblatt, Chur 1998. 198 Seiten mit s/w-Ab-
bildungen, ISBN 3-905241-88-9.
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Grofifilichige Schutzgebicte
im Alpenraum

Im Rahmen des schweize-
rischen Nationalen
Forschungsprogramms 31
«Klimadnderungen und
Naturkatastrophen» sind
zwel interessante Publi-
kationen zum Verhalten der
Bevolkerung bei Lawinen-
gefahr erschienen - leider
nur in franzosischer Sprache:
P Schoeneich, M.-C. Busset-
Henchoz: Les Ormonans et
les Leysenous face aux
risques naturels, Rapport final
PNR 31, 1998, ISBN 3 7281
23714, Ed. vidif

A. Revaz-Herold, L. Bridel,

S. Dulex-Putallaz: Représen-

‘tation du risque d‘avalanches

et comportements sociaux
dans deux communes
valaisannes, Rapport de
travail PNR 31, 1998,

ISBN 3 7281 2589X,

Ed. vidif
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CIPRA-Agenda

6.99-9.99

Bildungsurlaub in den Alpen

Ziel eines solchen Bildungsurlaubes in den Alpen ist das Er-
kennen der &kologischen und kulturelten Besonderheiten im
alpinen Raum. Die aktuellen Entwicklungen und Probleme
werden in verschiedenen Themenbereichen vertieft: Die
Wissensvermitttung erfolgt durch Exkursionen und Diskus-
sionen mit regionalen Expertlnnen und Birgerinnen.
Information: Lisbeth Wollweber, Hauptstrasse 18,
D-54472 Hochscheid, Tel.: 0049-6536-94 12 54,
lisbeth.wollweber@t-online.de

22.6. - Wien

Jahresfachtagung der CIPRA-Osterreich zum Thema:
«Auswirkungen der Agenda 2000 auf die Alpen»
Information: CIPRA Osterreich, o OGNU Umweltdach-
verband, Alserstrasse 21/1/5, A-1080 Wien,

Tel.: 0043-1-40 113-34/36, Fax: 0043-1-40 113-50,
cipra@oegnu.or.at

28.6. - 29.6. - Bern

Nachhaltige Entwicklung — Konzepte und Umsetzung
Weiterbildung in Okologie an der Universitét Bern
Information: Waeiterbildung in Okologie - Koordinations-
stelle Umweltwissenschaften, Chemin du Musée 8,
CH-1700 Fribourg,

Tel.: 0041-26-300 73 42, Fax; 0041-26-300 97 28,
gerhard.schneider@unifr.ch, http://www.unifr.ch/environ

29.6. - 30.6. - Gap-Charance

Kolloquium «Alpenflora»

Information: Netzwerk Alpiner Schutzgebiete, Parc natio-
nal des Ecrins - /o LAMA, 17, rue Maurice Gignoux,
F-38031 Grenoble,

Tel.: 0033-476-63 59 46, Fax: 0033-476-63 58 77.
pguido@iga.ujf-grenoble.fr oder
ebrancaz@®iga.ujf-grenoble.fr, http:/alparc.ujf-grenoble.fr/

15.7. - 16.7. - Augsburg

Das Lechtal: Gestern-Heute-Morgen

Entwickiung einer Flusslandschaft von der Frilhge-
schichte bis zur kiinftigen Gestaltung

Fachtagung der Bayerischen Akademie flr Naturschutz und
Landschaftspflege

Information: Bayerische Akademie fiir Naturschutz und
Landschaftspflege, Seethalerstrasse 6,

D-83410 Laufen/Salzach,

Tel.: 0049-8682-8 96 30, Fax: 0049-8682-89 63 17,
Naturschutzakademie@t-online.de

2.8.-20.8. - Schaan

Sommerakademie «Brennpunkt Alpen» (Basismodul)
CIPRA International

Information: CIPRA International, Im Bretscha 22,
FL-9494 Schaan, Tel.: 00423-237 40 30,

Fax: 00423-237 40 31,

cipra@cipra.org, http://www.cipra.org

14.8.

Feuer in den Alpen

Als Zeichen des Widerstandes gegen die fortschreitende
Zerstdrung des Alpenraumes werden im gesamten Alpen-
bogen zwischen Wien und Nizza wiederum Mahnfeuer
angeziindet.

Information: Feuer in den Alpen, Peter Anderegg,
Turenmattenstrasse 6, CH-3860 Meiringen,

Tel.: 0041-33 971 12 54, Fax: 0041-33-971 12 45
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12.8.-13.8. - Schaan

Seminar «Direktvermarktung als Instrument einer nach-
haltigen Entwicklung in den Alpen»

innerhalb der Sommerakademie «Brennpunkt Alpen».
Information: CIPRA International, Im Bretscha 22, FL-9494
Schaan, Tel.: 00423-237 40 30, Fax: 00423-237 40 31,
cipra@cipra.org, http://www.cipra.org

23.8.-27.8. - Davos

Symposium «Gebirgsokosysteme»

Information: Eidgendssische Forschungsanstalt fur Schnee
und Lawinen, Werner Frey, Flielastrasse 11, CH-7260 Davos
Dorf, Tel.: 0041-81-4170 111, Fax: 0041-81-4170 110,
frey@slf.ch

30.8. - 31.8. - Liechtenstein - Workshop «Natura 2000»
Information: Netzwerk Alpiner Schutzgebiete, Parc natio-
nal des Ecrins — ¢/o LAMA, 17, rue Maurice Gignoux,
F-38031 Grenable,

Tel.: 0033-476-63 59 46, Fax: 0033-476-63 58 77.
pguido@iga.ujf-grenoble.fr oder
ebrancaz@iga.ujf-grenoble.fr, http:/alparc.ujf-grenoble. fr/

2.9. - 3.9. - Biel - Naturschutz im Wald heute
Schweizerische Ausbildungsstatte for Natur- und Umwelt-
schutz (sanu)

Information: Schweizerische Ausbildungsstatte fur Natur-
und Umweltschutz (sanu), Postfach 3126, 2500-Biel 3,
Tel.: 0041-32-322 14 33, Fax: 0041-32-322 13 20,
sanu@dial.eunet.ch, http://www.ambios.ch/sanu

7.9. - 8.9. - Regionaler Naturpark Vercors

Kolloquium «Almwesen»

Information: Netzwerk Alpiner Schutzgebiete, Parc natio-
nal des Ecrins - c/o LAMA, 17, rue Maurice Gignoux,
F-38031 Grenoble,

Tel.: 0033-476-63 59 46, Fax: 0033-476-63 58 77.
pguido@iga.ujf-grenoble.fr oder
ebrancaz@®iga.ujf-grenoble.fr, http:/alparc.ujf-grenoble.fr/

6.9. - 1.10. - Schaan

Sommerakademie «Brennpunkt Alpen»
Schwerpunktlehrgang zum Thema «Direktvermarktung als
Instrument einer nachhaltigen Entwicklung in den Alpen».
Information: CIPRA International, Im Bretscha 22, FL-9494
Schaan, Tel.: 00423-237 40 30, Fax: 00423-237 40 31,
cipra@cipra.org, http://www.cipra.org

29.9. - 2.10. - Nationalpark Hohe Tauern, Rauris
Workshop «Steinadler, Bartgeier, Ginsegeier»
Information: Netzwerk Alpiner Schutzgebiete, Parc natio-
nal des Ecrins — c/o LAMA, 17, rue Maurice Gignoux,
F-38031 Grenoble,

Tel.: 0033-476-63 59 46, Fax: 0033-476-63 58 77.
pguido@iga.ujf-grenoble.fr oder
ebrancaz@iga.ujf-grenoble.fr, http:/alparc.ujf-grenoble.fr/

2.10. - 2.10.

Internationaler Aktionstag der Initiative Transport
Europe, ITE

Betroffene Burgerlnnen und Umweltorganisationen veran-
stalten im gesamten Alpenraum plakative Aktionen gegen
den Transitverkehr

Information: ITE Initiative Transport Europe c/o Alpen-
Initiative, Postfach 29, CH-3900 Brig,

Tel.: 0041 27 924 22 26, Fax: 0041 27 924 43 05,
alpite@rhone.ch,http://www.ite-euro.com/ITE

28.10. - 30.10. - Benediktbeuern

CIPRA Jahresfachtagung «Jung sein, alt werden in den
Alpen. Zukunftsperspektiven und Generationendialog»
Information:

CIPRA-Deutschland, Waltherstrasse 29, D-80337 Miinchen,
Tel.: 0049-89-54 42 78 50, Fax: 0049-89-54 42 78 99
CIPRA International, Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan,

Tel.: 00423-237 40 30, Fax: 00423-237 40 31,
cipra@cipra.org, http:.//www.cipra.org

1.10. - 31.10. - Brandberg

Symposium «Steile Wiesen - Schmale Wege»

Verein Ruhegebietsbetreuung Zillertaler Hauptkamm
«Allianz in den Alpen» - das kleine bergbéuerlich geprégte
Tiroler Brandberg ist Netzwerkgemeinde. Im Rahmen des
Leitbildprozesses wurde als ein wesentliches Ziel die Erhal-
tung und Férderung der alpinen Kulturlandschaft formuliert.
Als objektive Bewertungsbasis fir Massnahmen des
Vertragsnaturschutzes wird 1998/99 in Brandberg eine Kul-
turlandschaftskartierung durchgeftihrt. Zum Abschluss die-
ses Projekts findet ein Symposium mit der Zielsetzung, Wege
und Lésungen zur Erhaltung und Weiterentwicklung extre-
mer alpiner Kulturlandschaften zu diskutieren. Ab Mai 1999
ist das detaillierte Tagungsprogramm erhéltlich. Das Sympo-
sium ist viersprachig.

Information: Verein Ruhegebietsbetreuung  Zillertaler
Hauptkamm, Josef Ascher, A-6290 Mayrhofen 307,

Tel. u. Fax: 0043-5285-63 601,

zillertal. hauptkamm@alpenverein.at

14.1.99 - 31.10.00 - Alpenraum

Ausstellung «Schone neue Alpen — eine Ortsbesichti-
gung»

Die Ausstellung ist eine fotografische Bestandsaufnahme
der Alpen und thematisiert die Gratwanderung zwischen
Alpenwirklichkeit und Alpenmythos, zwischen geféhrdeter
Kulturlandschaft und unberiihrter Wildnis, zwischen Stadt
und Land, zwischen Bergeinsamkeit und Industriezivilisation,
zwischen Kult und Kommerz. Sie zeigt die Alpen zwischen
Verstadterung und Entsiedelung, sie dokumentiert die Ent-
wicklungen und Folgen von Verkehr, Energiepolitik und Tou-

Anmerkung zu CIPRA-Info 52
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rismus, sie berichtet vom Widerstand gegen die Zerstérung
der Alpen und prasentiert neue Konzepte und Modellbei-
spiele fir die Zukunft.

Diese Ausstellung ist auf Wanderschaft quer durch den
Alpenbogen. Interessentinnen, die die Ausstellung auch in
ihre Gemeinde bringen méchten, kénnen sich bei folgender
Adresse informieren: Gesellschaft fur dkologische Forschung
e.V,, Frohschammerstrasse 14, D-80807 Minchen,

Tel.: 0049-89-359 85 86, Fax: 0049 89-359 66 22.

Vorldufige Termine:

Zeitraum Ort Adresse

10.07.99-25.07.99 Wien (A) Rathaus

01.08.99-22.08.99 Schlanders{l})  Kulturhaus
Karl-Schonherr

27.08.99-12.09.99 Bruneck (1) Michael-

Pacher-Haus

Uni Zurich, Lichthof

Gletschergarten

16.09.99-12.10.99  Ziirich (CH)
14.10.99-31.12.99 Luzern (CH)
(SAN)
12.03.00-02.04.00 Leutkirch (D) Realschule
Leutkirch
03.04.00-30.04.00 Kempten (D)
01.05.00-31.05.00 Miesbach (D)
01.06.00-18.06.00 Bayrischzell (D) Altes Kloster,
Pfarrzentrum

Schone Neue Alpen
auch auf Italienisch

Ab dem Ausstellungstermin Schlanders (1. August 1999)
wird eine italienische Ubersetzung der Ausstellungstexte
zur Verfigung stehen

Trinkwasserversorgung Wien

Im CIPRA-Info 52, Marz 1999, Seite 9 (Kasten) berichtete die CIPRA Uber die Trinkwasserversorgung der Stadt Wien mit
Quellwasser aus der Steiermark. Das Magistrat der Stadt Wien, MA 31 - Wasserwerke, hat uns freundlicherweise darauf
hingewiesen, dass der Artikel «falsche oder unvollstandige Informationen» enthalte. So stimmten die Zahlen (ber die
Zunahme des Wasserbedarfs der Stadt Wien nicht. Ausserdem sei das angegebene Baujahr 1837 der ersten in Frage ste-
henden Wasserleitung falsch, richtig sei-1873. Weiter betont die MA 31, dass die Wiener Wasserwerke mit der Nitratver-
schmutzung des steierischen Grundwassers nichts zu tun haben, sondern im Gegenteil alles tue, um das Wasser sauber

zu halten (Diingemittelverbot etc.).

Weiter betont die MA 31, wenn die CIPRA schreibe, die Steiermark fiihle sich ihres Wassers «beraubt» (wobel der Aus-
druck auch im Artike! in Anflhrungsstrichen stand), so kénne von Raub keine Rede sein. Die Quelischutzgebiete seien
seinerzeit rechtmdssig von der Stadt Wien erworben worden. Zur Behauptung im CIPRA-Info, 1993 habe Wien beabsich-
tigt, das Wasser aus der Stetermark in Flaschen zu verkaufen, halt die MA 31 fest: «Wiener Trinkwasser wird bis heute
nicht in Flaschen verkauft.» Dies hingegen hat die CIPRA auch nicht behauptet.
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Strommarkt-
Liberalisierung
auch in Italien

Entsprechend den Vorgaben der Européischen Union
hat auch Italien ein entsprechendes Gesetz erlassen
(sogenannter «Bersani-Erlass»). Leider beinhaltet der
Erlass keine einzige Vorschrift, welche zur Einsparung
von Energie und zu Verbrauchsreduktionen ermutigt.
Es gibt jedoch eine Vorschrift, die - in Anlehnung an
eine Resolution der CIPRA von 1996 - zu einer Ver-
besserung der Gewdsserqualitat beitragen soll. Es
handelt sich um den Artikel 12, in welchem vorge-
sehen ist, dass die abgelaufenen Konzessionen fur
grosse Wasserableitungen dahin gehend gedndert
werden missen, dass minimale Abflussmengen in
den Flussbetten nicht unterschritten werden durfen.
Bleibt zu hoffen, dass diese Vorschrift zu einer kon-
stanten Uberwachung der betroffenen Fliessgewasser
fuhrt, damit der Vorschrift konkrete Taten folgen.

Francesco Pastorelli
Geschéftsfihrer CIPRA-Italia

Skigebiets-
erschliessungen

im CIPRA-Info 52, Mérz 1999, Seite 5 war eine Karte
mit «Neuen Skigebietserschliessungen — geplant oder
im Gesprach» abgedruckt. Unten rechts war klein zu
lesen: «Diese Karte erhebt keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit». Verschiedene Reaktionen haben diese
Bemerkung bestatigt. Wahrend uns beispielsweise
aus Osterreich und Stdtiro! sehr viele Projekte gemel-
det wurden, war dies in anderen Landern und Regio-
nen weniger der Fall. Wir werden in einer zweiten
Runde die Karte vervolistandigen. Eine aktuelle Karte
wird im Internet sowie im CIPRA-Info vom néchsten
Winter verdffentlicht werden.

Zwei neue Mitglieder fiir CIPRA Italien

An der Jahresversammlung 1999 wurden die Beitritts-
erklirungen des Parco delle Orobie Valtellinesi
(Veltliner Teil der Bergamasker Alpen) und des WWF

Italien zur CIPRA ltalien ratifiziert. Mit dem Beitritt des
WWEF sind nun alle grossen italienischen Umweltor-
ganisationen Mitglied bei CIPRA-ltalien. .
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CIPRA-International, Im Bretscha 22, FL-0494 Schaan,
Tel. 00423-237 40 30, Fax 00423-237 40 31, e-mail: aipra@cipra.org, Website: www.cipra.org

Nationale Vertretungen

CIPRA-Osterreich, c/o OGNU, Alserstrasse 21/1/5, A-1080 Wien
Tel - 0043-1-40 113-34/36, Fax: 0043-1-40 113-50, e-mail: cipra@oegnu.or.at

CIPRA-Schweiz, c/o Pro Natura, Postfach, CH-4020 Basel
Tel - 0041-61-317 92 42, Fax: 0041-61-317 92 66, e-mail: mbehrens@pronatura.ch

CIPRA-Deutschland, Waltherstrasse 29, D-80337 Munchen,
Tel.: 0049-89-54 42 78 50, Fax: 0049-89-54 42 78 99

CIPRA-France, c/o Mountan Wilderness, 38 rue du Dauphing, F-38180 Seyssins,
Tel. 0033-476-84 54 42, Fax: 0033-476-84 54 44, e-mall. cipra.france@wanadoo.fr

CIPRA-Liechtenstein, /o LGU, Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan
Tel : 00423-232 52 62, Fax: 00423-237 40 31, e-matl: igu@Igu.lol.l

CIPRA-Italia, /o Pro Natura Torino, via Pastrengo 20, I-10128 Torino
Tel.: 0039-011-54 86 26, Fax: 0039-011-53 41 20, e-mail: pronto@arpnet.it

CIPRA-Slovenija, Regionalni center za okolje, Slovenska cesta 5, SI-1000 Ljubljana
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Regionale Vertretung:
CIPRA-Sildtirol, c/o Dachv. f. Natur- u. Umweltschutz, Kornpl. 10, -39100 Bozen
Tel - 0039-0471-97 37 00, Fax: 0039-0471-97 67 55, e-mail: natur@dnet.it
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