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CIPRA INFO 49/98 EDITORIAL

«Umweltschiitzer sind

Optimisten»

Liebe Leserin, Lieber Leser

Manchmal féllt es dem grdssten Optimisten schwer,
im Verkehrsbereich noch an Fortschritte zu glauben.
Zu viele Weichen werden falsch gestellt, zu viel Zeit
ungenutzt verstreichen gelassen. Und doch gibt es
manchmal Zeichen, die uns zwischendurch wieder

etwas Hoffnung machen. Am vergangenen 19. Mai

hat der Dreierlandtag - eine gemeinsame Sitzung der

Landtage von Tirol, Stidtirol und Trentino - einen

Antrag genehmigt, welcher die drei Landesregierun-

gen verpflichtet, bei den jeweiligen Zentralregierun-

gen und bei der EU zu intervenieren, um folgende

Massnahmen durchzusetzen:

B EinfUhrung einer europaweiten leistungsabhangi-
gen Schwerverkehrsabgabe, die die Wege- und
Umweltkosten des Strassenverkehrs deckt;

B Ertiichtigung der bestehenden Bahnstrecken und
Errichtung eines optimalen Larmschutzes;

® Einflhrung von Nachtfahrverbot fur LKW, Fahrbe-
schrankungen an Wochenenden und Feiertagen
sowie verstarkten Kontrollen der Lenk- und Ruhe-
zeiten. Ahnliche Forderungen wurden von dieser
Seite schon friher erhoben, aber in dieser Klarheit
ist dies bisher noch nicht geschehen. Auch wenn es
10 Jahre gedauert hat und der Dreierlandtag selbst
in dieser Angelegenheit nicht zustandig ist: Es ist
schon zu sehen, dass die Sprache der CIPRA (ber-
nommen wurde.
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In der Schweiz soll die Leistungsabhangige Schwer-
verkehrsabgabe (LSVA) eingeflihrt werden, die aller-
dings noch die Hurde der Volksabstimmung nehmen
muss. Ein 40-Tonnen-LKW wirde danach rund
0,7 ECU/km bezahlen.

Die EU wiirde die derzeitige Brennermaut grundsatz-
lich akzeptieren, wenn diese zu einer LSVA fir die
gesamte Strecke zwischen Brenner und Kufstein
umgestaltet wirde. Ein 40-Tonnen-LKW wiirde dem-
nach rund 0,8 ECU/km bezahlen.

Es ist nicht auszuschliessen, dass diese Art von LSVA
in absehbarer Zukunft von Italien und Frankreich
Ubernommen wird. Noch erscheint dies eine Utopie;
aber wer hatte vor funf Jahren zu hoffen gewagt,
dass ltalien keine weiteren Autobahnen durch die
Alpen bauen wirde? Die italienische Regierung hat -
gemdss Mitteilung des Ministeriums fir 6ffentliche
Arbeiten an CIPRA-Italien - derzeit nicht im Sinn, die
Alemagna noch die Autobahn Cuneo-Nizza zu
bauen.

Grund zum Jubeln fur die Alpenbevélkerung? Noch
lange nicht: Der Verkehr in den Alpen nimmt weiter
zu, die Strassenverkehrslobby arbeitet intensiver denn
je, um die wenigen bestehenden Einschrankungen
(Nacht-, Wochenend- und Feiertagsfahrverbot fur
LKWs) aufzulockern. Und weitere hochrangige
Strassen werden im Alpenraum geplant und gebaut.
Aber die Ereignisse der letzten Monate sind ein wich-
tiges Signal: Es lohnt sich zu kdmpfen, Widerstand zu
leisten, den Transportwahnsinn aufzudecken und

Alternativen aufzuzeigen. Vielleicht ein Zeichen, dass

man gegen die Verkehrslawine reagieren kann und sie
nicht unbedingt als Schicksal der Alpen akzeptieren
muss. Die grosse Beteiligung an der Brennerblockade
ist ein Zeichen, dass die Alpenbevélkerung nicht mehr
gewillt ist, sich alles gefallen zu lassen.

Zu optimistisch? Auch wenn es Jahre dauert, auch
wenn es immer wieder Riickschldge gibt, auch wenn
wir nichts beschonigen wollen: Umweltschiiizerinnen
bleiben eben Optimistinnen.

Helmuth Moroder,
1. Vizeprésident von CIPRA-International
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Im Bau befindliche oder vorgesehene Autobahnen

1 Grenoble-Sisteron-Marseille
2 ab Digne, jetzige RN 202
3 A43 Chambéry - Torino
4 A 98 Lorrach a. Rh. -
Waldshut
5 Tunnel Mont Blanc
6 Nizza-Cuneo
7 Solothurn - Biel - Delle
8 A9 Sion - Sierre
9 Asti-Cuneo
10 Verbindung A1/A3
11 Arbon - Konstanz - Singen
12 Ausbau B31 Stockach -
Ravensburg
13 A13 Liickenschluss
St. Magarethen - Oberriet
14 Feldkirch: Ambergtunnel
2, Réhre
15 Ausbau Schnellstrasse
Biberach - Ravensburg
16 Ausbau 518 Bodenseeufer-
Schnellstrasse, Verbindung
A13/A14
17 Ausbau Schnellstrasse
Biberach - Ravensburg
18 A96 Liickenschluss Wangen
- Leutkirch
19 Ausbau 516 Bludenz -
Landeck
20 A 96 Luckenschluss
Memmingen - Mindelheim
21 A96 Luckenschluss
22 A7 Weiterbau bis Grenze
23 Autobahn Valdastico
24 A31 Vicenza - Rovigo
25 Bundesstrasse B15
" Regensburg - Rosenheim
26 A94 Munchen - Passau
27 A8 Sechsspuriger Ausbau
28 Alemagna
29 A9 Pyhrn-Autobahn
30 Gorizia - Razdrto
31 Kozina - Rijeka und Pula
32 A2 Ausbau Klagenfurt -
Volkermarkt
33 A10 Lubljana - Vransko
34 A12 Karlovac - Bavna
Gora
35 S6 Semmering-Querung
36 A2 Ausbau
37 A11 Weiterbau Krapina —
Maribor
38 Maribor - Murska

Diese Auflistung zeigt nur Autobahnprojekte auf. Sie kann keinen Anspruch auf Vollstéindigkeit erheben.
© 71998 CIPRA

«Ein Gesprach macht noch keinen Sommer»

1. Expertentreffen zum Verkehrsprotokoll
30./31. Marz 1998 in Wien

Am 30./31. Mérz 1998 fand in Wien unter dem Vor-
sitz Osterreichs das Treffen von Umwelt- und Ver-
kehrsexpertinnen aus den Vertragslandern der Alpen-
konvention statt. Dort sollten laut Beschluss des
Sténdigen Ausschusses anlasslich der 10. Sitzung des
Sténdigen Ausschusses der Alpenkonferenz vom Jan-
ner 1998 offen gebliebene Definitionen und Begriffe
geklart, die hochrangigen Strassenprojekte in den
einzelnen Landern offengelegt und die Probleme auf-
gelistet werden, welche Nachbarstaaten damit
haben. .

Erster Wermutstropfen war dabei das kurzfristig
angekiindigte Fernbleiben Italiens und der von den
inzelnen Delegationen sehr unterschiedlich ange-
wandte Detaillierungsgrad bei der Offenlegung ihrer
Strassenprojekte. Allerdings wurden dabei die von
Osterreich  und  Liechtenstein  wiederholt  vor-

gebrachten Bedenken gegen an die Alpen herange-

baute Strassen bzw. Liickenschliisse im hochrangigen
Strassennetz voll bestatigt. Der zweite Wermutstrop-
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fen besteht darin, dass einzelne Delegationen die
Alpenkonvention noch immer nicht als Instrument
mit einer staatsgrenzeniibergreifenden Aufgabe
und Ldsungskompetenz verstehen. Sie blicken
noch immer nicht tber den eigenen Tellerrand hin-
aus und wollen auf die Bedenken der in einer Ver-
kehrssandwichposition befindlichen Vertragspart-
ner nicht eingehen. So blieb auch die Diskussion
Uber die Probleme von Nachbarstaaten mit an die
Grenzen herangefuhrten Strassenprojekten leider
aus.

Solange das Verkehrsprotokoll nicht zur Chefsache
erklart wird, auch von Osterreich, welches anléss-
lich der 4. Alpenkonferenz in Brdo/Slowenien 1996
entsprechende Schritte angektndigt hat, ist der
Verkehrsknoten ganz und gar nicht zu zerschlagen.
Dazu muss in Permanenz verhandelt werden und
nicht nur alle 2 bis 3 Monate einmal. Hoffentlich
geht beim 2. Expertentreffen am 22./23. Juni 1998
in Wien etwas weiter!

Peter HaBlacher
2. Vizeprasident CIPRA-International
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Drastischer Anstieg in den
nachsten Jahren

Eine im Auftrag der EU-Verkehrskommissi-
on durchgefithrte Studie prognostiziert bis
ins Jahr 2010 einen drastischen Anstieg
des Transitverkehrs im ganzen Alpenbogen:
75% fur den Giiterverkehr und 36% fiir den
Personenverkehr.

red - In einzelnen Regionen stellt sich die Situation
noch gravierender dar. Die Autorinnen der Studie, die
von der Prognos AG, Basel, der Regionalconsulting,
Wien und der ISIS, Paris unter dem Titel «Study of the
Development of Transalpine Traffic (Goods and Pas-
sengers) Horizon 2010» verdffentlicht wurde, unter-
scheidet zwischen einem westlichen, einem zentralen
und einem ostlichen Korndor. Auf dem Ostkorridor
mit den Verkehrstrémen zwischen [talien einerseits
und Zentral- und Osteuropa andererseits, wird eine
Zunahme von 320% fir den Personenverkehr und
von 160% fir den Guterverkehr vorausgesagt.

Das gesamte Transportvolumen im Jahr 2010 wird
allerdings berechnet, ohne den Einfluss verkehrs-
politischer Massnahmen wie beispielsweise einer
leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe zu be-
ricksichtigen. Solche Massnahmen beeinflussen ge-
méss der Arbeitshypothese der Autorinnen lediglich
die Verteilung des Verkehrs auf die Verkehrsmittel. Es
wird auch nicht beriicksichtigt, dass die Verkehrspoli-
tik zum Ziel haben mdisste, den Verkehr durch die
Alpen mittels einer angemessenen Verteuerung der
Transporte zu vermindern oder wenigstens zu stabi-
lisieren.

Die Studie analysiert die Auswirkungen verschiedener
Szenarien auf die Verteilung des Transitverkehrs auf
Strasse und Schiene (modal split). Jedes Szenario
besteht aus einer Kombination verschiedener Realisie-
rungsstufen der beiden Komponenten Verkehrspolitik
und Bau neuer Eisenbahninfrastrukturen. Dabei stiitzt
sich die Komponente Verkehrspolitik auf die Politik
der EU in diesem Bereich.

Die Resultate der Analyse sind besorgniserregend. Im
besten Fall wird die Eisenbahn 41% des Verkehrs auf-
nehmen kénnen, gegentiber 35% zum heutigen Zeit-
punkt. Die Autorinnen unterstreichen, dass die gros-
sen Eisenbahnprojekte nur zu einem Anstieg der
Bahntransporte fihren, wenn dies mittels einer ent-
sprechenden Preispolitik zugunsten der Bahn gefor-
dert wird.

In Anbetracht des gewaltigen Anstiegs des Transitver-
kehrs stellt sich jedoch die Frage, was der Vorteil fur
lokale Bevolkerung und Natur in den Alpen gegenu-
ber heute sein soll, wenn in zwélf Jahren — im besten
der prasentierten Falle und unter der Bedingung, dass
alle geplanten Basistunnels wirklich gebaut werden -
immer noch lediglich 41% des Transitverkehrs Uber
die Bahn abgewickelt werden kann.

Die Studie ist der beste Beweis dafir, dass die
europdische Verkehrspolitik auf die falschen Pferde
setzt. Mit solchen Szenarien machen die superteuren
Eisenbahntunnel-Projekte wenig Sinn.

Der Alpentransitverkehr hat das ertragliche Mass
schon heute Uberschritten. Deshalb geht es nicht an,
sich auf neue Eisenbahninfrastrukturen wie die NEAT
und den Brenner-Basistunnel zu verlassen, die mit

Sicherheit frihestens in 15 bis 20 Jahren realisiert

werden konnen. Es gilt jetzt zu handeln. Die erforder-

lichen Strategien sind bekannt:

1. Eine Preispolitik, die die Kostenwahrheit beriick-
sichtigt;

2. Technische Verbesserungen an den aktuellen Eisen-
bahnlinien. Dies wirde in wenigen Jahren die Ver-
dreifachung der Kapazitaten erméglichen.

3. Reduktion unnétiger Transporte: nur mittels einer
angemessenen Verteuerung der Transporte kann
die Effizienz gesteigert werden.

4. Bevorzugen der regionalen Wirtschaftskreislaufe.
Als Konsumentinnen kdnnen wir zur Verminde-
rung unnétiger Transporte beitragen, indem wir
lokale Produkte und dauerhafte Konsumguter
kaufen.
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Verpflichtungen sofort umsetzen

Die im Mérz 1995 in Kraft getretene Alpenkonvention setzt sich im
Artikel 2 (Allgemeine Verpflichtungen) das Ziel, im Verkehrsbereich
«Belastungen und Risiken im Bereich des inneralpinen und alpen-
querenden Verkehrs auf ein MaB zu senken, das fiir Menschen, Tiere
und Pflanzen sowie deren Lebensrdume ertréglich ist...». Aber gera-
de die seit September 1990 andauernden Verhandlungen iiber die
detaillierten Ausfithrungsbestimmungen im sogenannten Verkehrs-
protokoll konnten aufgrund divergierender Auffassungsunterschie-
de bisher zu keinem AbschluB gebracht werden.

in den vergangenen Jahren stand diesbeziglich
immer wieder der Fall der «Alemagna» im Mittel-
punkt der Diskussionen. Nach dem klaren Minister-
ratsbeschluB der &sterreichischen Bundesregierung
vom 3.9.1996 gegen die geplante Alemagna-Auto-
bahn in Richtung &sterreichische Staatsgrenze und
jedwede Fortfihrung auf eigenem Staatsgebiet ist es
um dieses Italien und Osterreich betreffende hoch-
rangige StraBenprojekt derzeit einmal eher ruhig
geworden.

Hingegen kristallisiert sich in den letzten Jahren
immer deutlicher die Alpentransversale Ulm - Rhein-
tal - San Bernardino - Mailand zu einem Prifstein
und Modellfall fir die Umsetzung der im Verkehrsbe-
reich der Alpenkonvention festgelegten Zielsetzun-
gen heraus. Entlang dieser Verkehrsroute geht es
nicht nur um bilaterale Verhandlungen, sondern um
die Verantwortung von funf Vertragspartnern der
Alpenkonvention um eine innerhalb des Anwen-
dungsbereiches gelegene Alpenregion: Liechtenstein,
Osterreich und die Schweiz in der eng verzahnten
Grenzregion des Rheintales und Deutschland bzw.
Italien auf den nérdlich und stdlich gelegenen Zulauf-
strecken.

ICH FRAGE MICH MANCH —
MAL, WoZW DER LiEBE GOTT
DIiE ALPEN GESCHAFFEN HAT-F

Die im Laufe des Expertentreffens zum Thema «Ver-
kehr» in Wien am 30./31. Mérz 1998 im Auftrag des
Standigen Ausschusses zur Alpenkonferenz offenge-
legten Projekte lassen das Argste befirchten. Einer-
seits wird das siddeutsche Autobahnnetz in Richtung
osterreichische Grenze ziigig endausgebaut (A96,
A7); in Osterreich (Vorarlberg) laufen die Vorbereitun-
gen fir die Bodenseeufer-SchnellstraBe (S18), den
Letzetunnel als Umfahrung von Feldkirch direkt an die
liechtensteinische Staatsgrenze und den Bau der 2.
Tunnelréhre am Ambergtunnel an der A14 auf Hoch-
touren; in der Schweiz sind Luckenschlisse auf der
San Bernardino-Route vorgesehen. Selbst harteste
Gegner der Anti-Transitinitiativen bestatigen mittler-
weile Verlagerungseffekte in das Rheintal, sobald das
in Verhandlung stehende Transitabkommen zwischen
der Schweiz und der EU perfekt ist.

Die 1998 von der Europdischen Kommission selbst
verdffentlichte «Study of the Development of Transal-
pine Traffic — Horizon 2010» geht von einer Verdop-
pelung des Passagier- und Fahrzeugaufkommens auf
der San Bernardino-Route im Zeitraum 1992-2010
aus.

Aufgrund dieses Bedrohungspotentials fir das Rhein-
tal und der nicht abzusehenden Anwendbarkeit eines
Verkehrsprotokolls hat CIPRA International im April
1998 die funf tangierten Vertragsstaaten dringend
ersucht, die zentralen verkehrspolitischen Inhalte der
Alpenkonvention jetzt in dieser Region anzuwenden,
sollen nicht friher irreversible Fakten geschaffen wer-
den, die ein Senken der Belastungen auf ein fur Men-
schen, Tiere und Pflanzen sowie deren Lebensrdume
ertragliches MaB unmaglich machen.

CIPRA hédlt die unverziigliche Einsetzung einer
Arbeitsgruppe aus Umwelt- und Verkehrsexpertin-
nen aus den betroffenen Staaten zur Vorbereitung
eines Ministerlnnentreffens als geeignete Vorgangs-
weise.

Peter HaBlacher
2. Vizeprasident CIPRA International

Literaturhinweis:

Brandstetter, C.M. Hrsg.): Das Ried - verlorenes
Juwel? - ein Naturraum von internationaler Bedeu-
tung. Argumente gegen seine Zerstdrung. Birs/Vor-
ariberg: C.M. Brandstetter Verlag 1998 (mit Beitrag
von P. HaBlacher «Verkehr im Rheintal — Modellregi-
on fur die Umsetzung der Alpenkonventionsidee»
mit englischer, franzosischer und italienischer
Zusammenfassung).

«Der San Bernardino war
historisch immer ein Alpen-
Ubergang fur den Perso-
nenverkehr. Er ist nicht fur
den Schwerverkehr geplant
worden. Es gibt kaum
Uberholméglichkeiten, von
den 60 km Strecke entfal-
len 28 km allein auf Tunnels
und Galerien, in denen
Uberholverbot gilt. Ein Mehrverkehr durch zusétzliche
28-Tonner ader durch die Zulassung von 40-Ténnern
liegt nicht drin. Die Folge waren Ruckstaus, langsam
kriechende Lastwagenkolonnen und zusatzliche
Motivation, riskant zu Uberholen.»

Dr. Peter Aliesch, Regierungsrat des Kantons
Graubiinden.

Der  Lickenschluss  der
Bodensee-Schnellstrasse S18
wirde bei uns das letzte
grosse zusammenhangen-
de Ried im unteren Rheintal
durchstossen. Dies wiirde
den unwiederbringlichen
Verlust eines hochwertigen
Biotops bedeuten. Darlber
hinaus wirde diese Route

TRANSITVERKEHR

~zur direktesten und attraktivsten Verbindung zwi-

schen Hamburg und Mailand. Das wirde nicht nur zu
einer Verlagerung sondern auch zu einer Menge
neuem Verkehr fiihren.

Erwin Mohr, Biirgermeister von Wolfurt, Osterreich

Die Autostrasse A13 war und ist fur die wirtschaft-
liche Entwicklung des Misox von grundlegender
Bedeutung. Noch mehr Verkehr hétte jedoch negative
Auswirkungen auf die schon jetzt schlechte Luftqua-
litat. Dies wiirde die Gesundheit und die Lebensqua-
litat der Bevolkerung weiter beeintrachtigen.

Flavia und Luca Plozza, Roveredo, Schweiz

Liechtenstein ist der untere Teil eines Trichters. Wenn
der Trichtereinlauf in Stiddeutschland und Osterreich
immer breiter wird und mehr Verkehr aufnehmen
kann, kommt unten beim engen Rheintal-Trichteraus-
lauf mehr Verkehr heraus. Die Strassenfixierung
bringt keine Ldsung, es sind Alternativen gefordert,
die den Verkehr von der Strasse wegbringen.

Dr. Felix Nascher,

Vorsteher des Amtes fir Wald, Natur und
Landschaft des Firstentums Liechtenstein
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CIPRA-Positionen im Bereich Verkehr und Transit

red - Die CIPRA beruft sich auf die Alpenkon-
vention, welche in Art.2 Abs. 2 lit.j festhélt:
«Die Vertragsparteien werden geeignete
Massnahmen auf dem Gebiet Verkehr ergrei-
fen, mit dem Ziel, Belastungen und Risiken
im Bereich des inneralpinen und alpenque-
renden Verkehrs auf ein Mass zu senken, das
fir Menschen, Tiere und Pflanzen sowie
deren Lebensrdume ertrdglich ist...»

B 1992: CIPRA-Positionen anlasslich der Jahresfach-
tagung in Schwangau. Es werden konkrete Forde-
rungen im Bereich Verkehr erhoben, wie der Ver-
zicht auf weitere Transitstrassen oder der
umweltvertragliche Ausbau von Schienenverbin-
dungen (CIPRA Grosse Schriften 10/93).

W 1994: Deklaration fiir die Senkung der Belastungen
aus dem Verkehr anldsslich der Jahresfachtagung
von Belluno. Aufruf an die Bevolkerung, sich fur
die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs
ginzusetzen und an die Behorden, wirksame Mass-
nahmen zur Verminderung der Belastungen aus
dem Verkehr zu treffen (CIPRA-Info 36).

W 1996: Die CIRPA arbeitet einen vollstandigen Ent-
wurf fir ein Verkehrsprotokoll aus, der den Vorga-
ben von Art. 2 Abs. 2 lit. j der Rahmenkonvention
gerecht wird. Dieser wird von den Staaten nicht
aufgegriffen (CIPRA Info 41).

W 1996: CIPRA-Aktionsplan zur Umsetzung der
Alpenkonvention: Reduktion des Autoverkehrs in
Tourismusregionen, zum Beispiel durch Anwen-
dung von Massnahmen zur Beglnstigung des
offentlichen Verkehrs (Halbpreisabos, Parkplatz-
Management) (CIPRA-Info 42).

B 1997: Resolution an die franzosische und italieni-
sche Regierung gegen das Autobahnprojekt durch
den Mercantour. Die CIPRA wendet sich gegen die-
ses Projekt, das durch ein sehr sensibles und bis
anhin unberiihrtes Gebiet flihren wiirde (CIPRA-
Info 45). .

B 1997: Resolution fir ein generelles Nachtfahrver-
bot fur LKWs in den Alpen, mit dem Ziel, die
Lebensbedingungen der Bevolkerung zu verbes-
sern (CIPRA-Info 47). ~
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Leistungsabhdngige Schwerverkehrsabgabe

Der lange und steinige
Weg zur Kostenwahrheit

Wihrend in der Européischen Union die Diskussion um die Kosten-
wahrheit im Verkehr ins Stocken geraten ist, sollen in der Schweiz
die Lastwagen bereits ab 1999 einen Teil ihrer externen Kosten
bezahlen miissen. Allerdings ist zur Zeit noch offen, ob das neue
System der leistungsabhéngigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA)
tiberhaupt eingefiihrt werden kann.

«Wettbewerbs-
verzerrend»: Der
Verkehr deckt die
Kosten, die er
verursacht, nicht.

Wolfgang Zéngl

aw — Im Grinbuch «Fur faire und effiziente Preise im
Verkehr» vom 20. Februar 1995 hat die EU-Kommis-
sion erstmals die ungedeckten Kosten des Verkehrs
beziffert: Fiir 250 Milliarden ECU verursacht der Ver-
kehr in den funfzehn Staaten der Gemeinschaft
Kosten, die er nicht selbst bezahlt, sondern der Allge-
meinheit aufblrdet. Dies widerspricht nicht nur dem
Grundsatz des Verursacherprinzips, sondern ist nach
dem Urteil der EU-Kommission in héchstem Masse
«wettbewerbsverzerrend». Ubrigens: 90 Prozent der
ungedeckten Kosten stammen vom Strassenverkehr.

In der Revision der EU-Richtlinie Uber die Wegekosten
(«Eurovignette») versuchte das Kabinett von Ver-
kehrskommissar Kinnock erstmals, einen Schritt in
Richtung Kostenwahrheit zu tun. Lastwagen sollten,
so der Vorschlag, pro Kilometer eine Abgabe von 0.03
ECU fir die externen Kosten bezahlen. Eine zusatzli-
che Abgabe war fur die Benutzung sogenannter sen-
sibler Korridore, vorab im Alpenraum, vorgesehen.
Doch der EU-Verkehrsministerrat und spater auch das
EU-Parlament zerzausten den Vorschlag. Einzig fir
die Brennerachse wollen die EU-Verkehrsminister
gegebenenfalls eine hohere Abgabe akzeptieren. Der

Weg zur Kostenwahrheit in der EU ist lang und
beschwerlich.

In der Schweiz sind die Vorbereitungen fir die Ein-
flihrung einer gerechteren Besteuerung des Schwer-

- verkehrs weit gediehen: Die verfassungsrechtliche

Grundlage besteht, das Erfassungsgerat ist erprobt,
das Ausfuhrungsgesetz verabschiedet. Einzig ein
negativer Volksentscheid an der Urne am 27. Sep-
tember 1998 kénnte das Projekt noch zum Scheitern
bringen. Die Lastwagenlobby hat ndmlich gegen das
Ausfihrungsgesetz zur leistungsabhangigen Schwer-
verkehrsabgabe (LSVA) das Referendum ergriffen.
Nun hat das Volk das letzte Wort.

Das LSVA-Gesetz sieht vor, dass alle Lastwagen in der
Schweiz in Zukunft eine Abgabe fir die externen
Kosten bezahlen mussen, und zwar in der Hohe von
maximal 3 Rappen pro Kilometer und Tonne zugelasse-
nem Gewicht. Ein 28-Ténner musste demnach fiir
jeden gefahrenen Kilometer auf Schweizer Strassen
eine Abgabe bis zu 84 Rappen (umgerechnet ca. 0.51
ECU) bezahlen, ein 40-Ténner bis zu 1.20 Franken (ca.
0.73 ECU) entrichten. Diese Regelung betrifft alle Last-
wagen, die auf Schweizer Strassen verkehren, gleicher-
massen also Binnenverkehr, Export, Import und Transit.

Jedes Jahr kdmen so Uber die LSVA 1,5 Milliarden
Franken zusammen. Das Geld soll vorab fir die
Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur, Eisenbahn
und Strassen verwendet werden. Unter anderem sol-
len die Einnahmen der LSVA einen wesentlichen Bei-
trag zur Finanzierung der beiden Eisenbahnalpentun-
nels am Létschberg und am Gotthard leisten (Neat).

Diese 1,5 Milliarden Franken entsprechen ziemlich
genau den flr die Schweiz berechneten jahrlichen
externen Kosten des Lastwagenverkehrs fir Gebau-
deschaden, Gesundheitsschaden, Luftverschmutzung
und Lérm. Sollten weitere externe Kosten, beispiels-
weise fur Wald- und Klimaschaden, berechnet wer-
den, konnte die Abgabe gemdss Verfassungstext
weiter angehoben werden.

Doch vorerst muss die Leistungsabhangige Schwer-
verkehrsabgabe am 27. September die Hirde der
Volksabstimmung nehmen.

TRANSITVERKEHR

Der Transitverkehr in den franzdsisch-italienischen Alpen
Verkehrsminister fiir die Bahn

Zum Abschluss ihres Treffens vom Oktober
1997 erklédrten die Verkehrsminister 1taliens
und Frankreichs, Gayssot und Burlando, «im
Einverstindnis mit ihren Kollegen aus dem
Bereich Umwelt, Frau Voynet und Herr Ron-
chi, den Wunsch, einen steigenden Anteil
des Giitertransitverkehrs durch die Alpen
auf die Schiene zu verlegenn».

red - Die Erklarung der Minister entspricht Wort fur
Wort dem Abschnitt der Alpenkonvention, der dem
Verkehr gewidmet ist.

Fur die Zukunft des Transitverkehrs in den franzo-
sisch-italienischen Alpen sind zwei Achsen von gros-
ser Bedeutung: Lyon-Turin und Nizza/Venitimiglia-
Cuneo. Eine Entscheidung zugunsten der Bahn bei
diesen beiden Achsen wirde bei der LKW-Lobby nicht
auf eitel Freude stossen.

Lyon-Turin

Die beiden Regierungen «bestdtigen ihren Willen
ein (neues) transalpines Eisenbahntunnel-Projekt» fir
den Guter- und Personenverkehr «zwischen Lyon und
Turin voranzutreiben».

Nizza-Cuneo

Die Regierungen haben das Mandat einer Kommissi-
on, die bis anhin mit dem Projekt Mercantour be-
auftragt war, hinsichtlich der Autobahnverbindung
Nizza-Cuneo bis 1999 verlangert, um ihr die Moglich-
keit zu geben «vor allem das Abkldren einer alternati-
ven Lésung in Form einer Eisenbahnverbindung, die
die Linie Nizza/Ventimiglia-Breil sur Roya-Cuneo
nutzt, zu Ende zu fuhren»

Ernsthafte erneute Priifung aller Alpen-
transversalen )

Ausserdem haben die beiden Regierungen entschie-
den, eine franzdsisch-italienische Arbeitsgruppe einzu-
richten, die «beauftragt wird, die Uberlegungen Gber
die Transitachsen des Alpenbogens zu verstarken» hin-
sichtlich der Maglichkeit der «Wiederherstellung des
Gleichgewichts zwischen den Verkehrsmitteln».

Es bleibt zu hoffen, dass durch diese Entscheidungen
und Massnahmen das Tunnelprojekt durch den Mer-
cantour und das Autobahnnetz (zwei Autobahnen
Nord-Std und zwei Ost-West allein im franzésischen
Teil), das diesen rechtfertigt, wieder in Frage gestellt
wird.
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«Verlagerung des

Giitertransitverkehrs
auf die Schiene ist
erwiinscht.»

Konkurs in Aussicht?!

Drei Milliarden franzésische Francs wiirden
die Société francaise du tunnel sous le Fré-
jus (STRF) vor einem Konkurs retten. Die
Trasse der Autobahn «de la Maurienne»
wurde trotz zahlreicher Warnungen nicht
ausreichend analysiert.

red - Die aufgetretenen Schwierigkeiten haben eine
Kostenexplosion verursacht, die fur die STRF nicht
langer tragbar ist. Resultat: die Gemeinschaft muss
zahlen, damit der letzte Abschnitt gebaut werden
kann...

Im Maurienne-Tal im Westen von Chambéry erténten
die Kassandra-Rufe vor einigen Jahren nur von Seiten
der lokalen Verbande. Die Société francaise du tunnel
sous le Fréjus (STRF) beachtete sie nicht und durchzog
das enge und gewundene Tal mit den Bauarbeiten der
Maurienne-Autobahn, die zum Fréjus-Tunnel fihrt.
Innert vier Jahren stiegen die Kosten fiir die Autobahn
A43 von 6,5 auf 8,5 Milliarden FF.

Technische Probleme und Konkurrenz
Die Probleme des Untergrundes waren trotz der War-

nungen der Verbande und Teilen der &rtlichen Bevol-
kerung nicht ausreichend untersucht worden und
verursachten die immensen zusatzlichen Kosten.
Schatzungen prophezeiten, dass der Mt Blanc- und
der Frejus-Tunnel etwa im Jahre 2010 ausgelastet sein
wirden. Die Entwicklung des Verkehrs auf dem Bren-
ner und die voraussichtliche Weiterflihrung alpiner
Transitachsen in der Schweiz machte diese Schatzung
hinfallig. In dieser Lage besteht keine Aussicht darauf,
die fehlenden 3 Milliarden FF zu beschaffen. Die loka-
len Aktiondrsgemeinschaften sind nicht in der Lage,
dieses Kapital aufzubringen. Nur noch der franzési-
sche Staat kann den Konkurs der STFR verhindern.

Ein Projekt vergangener Zeit

Die A43 entspricht einer strassenverkehrspolitischen
Logik ldngst vergangener Zeiten. Zahlreich waren die-
jenigen, die eine Verbesserung und Inwertsetzung der
Eisenbahnlinie Chambery — Turin predigten. lhre Stim-
men wurden mittels aufwendiger Hochglanzbro-
schiren erstickt, die an die ganze Bevélkerung des
Maurienne-Tals verteilt wurden und die Vorziige der
«griinen Autobahn» A43 anpriesen.

°
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Dreilandertreffen der Soroptimist International in Interlaken

«Die Alpen - ein Lebensraum im Spannungsfeld
regionaler und globaler Anspriiche»

Mehr als 200 Frauen befassten sich anldsslich des Soroptimist-
Dreiléndertreffens mit dem Bild der Alpen, dem Spannungsfeld
Alpen als Lebens- und Wirtschaftsraum und Schutz der Alpen, dem
Alpentransit und der Zukunft der Alpen.

ri — Sorptimist International (SI) ist die weltweit gros-
ste Service-Organisation berufstatiger Frauen. Sie ver-
steht sich als parteipolitisch und religiés unabhéngige
Nichtregierungsorganisation mit Zielen wie die
Wahrung hoher ethischer Werte im Berufs- und
Geschaftsleben wie auch in den anderen Lebens-
bereichen oder der Einsatz fiir die Menschenrechte
und besonders fur die Verbesserung der Stellung der
Frau. Das Dreilandertreffen ist eine periodisch durch-
gefiihrte Aktion, die dazu beitragen soll, die Ziele von
Sl zu erreichen.

«Schutz der Alpen

in Aktionsplan auf-
nehmenn: Soroptimist Es wurde auf die Wichtigkeit hingewiesen, Sprach-
grenzen zu Uberwinden, um eine einheitliche «Alpen-
politik» zu ermoglichen. Weiter wurde betont, dass
Entwicklungen im Alpenraum als Folge‘ bewusster

International.

Symposium von Sérenberg/LU/CH

Entscheidungen gesehen werden missen und nicht
als eine «gottgewollte Entwicklung». Wie wir bspw.
den Verkehr abwickeln und wieviel Verkehrswachs-
tum wir tolerieren, sind Entscheidungen, die wir im
Wirtschaftsraum Europa, dem ein.effizientes Gegen-
gewicht auf politischer Ebene bislang fehlt, auch
durch lokale Aktionen beeinflussen mussen. Das
Dreiléndertreffen schloss mit der Absicht, bezlglich
der Entwicklung der Alpen in geeigneter Form
Stellung zu beziehen.

Resolution

Am Dreilandertreffen der deutschsprachigen Sorop-
timisten vom 1-3. Mai 1998 in Interlaken wurde
beschlossen, dass der Schutz und die nachhaltige Ent-
wicklung des alpinen Raumes in den Aktionsplan von
SOROPTIMIST INTERNATIONAL von Europa aufzu-
nehmen ist.

Die Zukunft der Kulturlandschaft in der Schweiz

red - Mehr als 150 Teilnehmerinnen trafen sich am 28. und 29. Mai
'98 im Herzen des Entlebuch, um das Thema «Zukunft der Kultur-
landschaften in der Schweiz» zu diskutieren. Der Veranstaltungsort
war nicht zufillig gewdhlt worden, liegt er doch mitten im Bios-
phirenreservat-Projekt Entlebuch. Die Beitrdge auf hohem Niveau,
deren Bandbreite von (zu) allgemein bis hin zu sehr konkret reichte,
waren sehr informativ und da und dort sogar etwas provokativ.

Was hatten sich die Leute, die das UNESCO-Pro-
gramm Men and Biosphere (MAB) umsetzen wollten,
gedacht, als sie den allgemeinen Begriff «Biospha-
renreservat» schufen? Die Einrichtung eines «Bios-
pharenreservates» in einer Region wie dem Entlebuch
erfordert die maximale Einbindung der lokalen Bevdl-
kerung und den lokalen Behorden. Bei der Kommuni-
kation stellt aber der Begriff «Reservat» bereits das
erste Problem dar. Er ist besonders bei Bewohnerln-
nen von Randregionen negativ belastet. Einige Konfe-
renzteilnehmerinnen vermieden daher diesen Begriff
sorgfaltig und sprachen statt dessen von «Biospha-
renregion».
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Die Diskussion drehte sich weiter um die Notwendig-
keit, die Schweiz in das Netzwerk der «Biospharen-
reservate» der UNESCO einzubinden. Die Auswer-
tung potentieller Gebiete muss aufgrund von fiir die
Schweiz spezifischen Kriterien durchgefthrt werden.
Diese sind aber noch auszuarbeiten. Kontrolle und
Betreuung missen durch unabhangige Institutionen
durchgefihrt werden.

Nach Meinung von Raimund Rodewald (Schweiz. Stif-
tung fur Landschaftsschutz und Landschaftspflege
SL) ist das «Biosphdrenreservat» nur ein Instrument
neben anderen fir eine nachhaltige Entwicklung der
Kulturlandschaften. Die Schweiz kénnte regionale
Naturparks einflihren, die heute in den Nachbarstaa-
ten schon weit verbreitet und deren Erfolge unbe-
streitbar sind.

Ein transnationaler Charakter solcher «Reservate»
oder «Parks» kénnte das Interesse daran nur steigern.

Intarnationale Aloanschuiz-Korminission ClP2rA

Daten Fakten
Probleme
Losungsansatze

Vorhandene nationale und internationale Ansétze zur
Bewaltigung der Alpenprobleme, Entwicklungsziele
fur den Alpenraum - Grundzlge einer nachhaltigen
Entwicklung, Bevolkerung und Siedlung, Tourismus
und Verkehr, Land- und Forstwirtschaft, Energie,
Industrie, Kommunikation, Entwicklung und Schutz
von Natur und Landschaft.

Schwerpunkt «Labeling - Chance fiir die
Zukunft»

Im Rahmen des Schwerpunkt-Lehrgangs befassen
sich die Teilnehmerlnnen mit einem jahrlich wechseln-
den Schwerpunktthema. Die erste Sommer-Akademie
widmet sich dem Thema «Labeling — Chance fur die
Zukunft».

Herausgeberin

ke

Verteilt tber verschiedene Regionen des Alpenraums
bearbeiten die Teilnehmerlnnen in Kleingruppen ver-
schiedene Projekte zum Schwerpunktthema. Sie wer-
den von den Lehrpersonen in ihre Arbeit eingefthrt
und vor Ort durch Fachpersonen begleitet. Auf diese
Weise erweitern die Teilnehmerinnen anhand von
konkreten Problemstellungen ihre Sozial-, Handlungs-
und Fachkompetenz auf dem Gebiet des Schwer-
punktthemas.

In Zusammenarbeit mit den Lehrpersonen werden die
Ergebnisse der Projektarbeit ausgewertet, vorgestellt
und diskutiert. In gemeinsamer Arbeit wird eine Syn-
these erstellt, welche im Schlussbericht zur Sommer-
Akademie Eingang findet. Die Ergebnisse der Unter-
suchungen werden 6ffentlich prasentiert.
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CIPRA-Jahresfachtagung, Locarno, Grand Hotel, 22.-24. Oktober 1998

Die Offnung der Strommairkte und die Folgen fiir die Berggebiete

Es gibt keine Umkehr: Der europdische Strommarkt befindet sich auf
dem Weg der Liberalisierung. Je nach Land geschieht dies langsamer
oder schneller. Uberall gleich ist die grosse Verunsicherung. Die
Alpen mit ihrem enormen Potential fiir die Wasserkraft sind davon
in hochstem Masse betroffen.

red — Welches sind die sozio-6konomischen Aussich-
ten fir die Berggebiete, welches die kologischen?
Die von Pro Natura organisierte CIPRA-Jahresfachta-
gung 1998 bietet Gelegenheit fiir Diskussion, Aus-
tausch und Information zu diesem Thema. Die Was-

Energiezukunft Alpen
Die Offnung der Strommérkte und die Folgen fiir die Berggebiete

22. Oktober 1998

18.00 Begriissung und Er6ffnung der Posterausstellung
19.00 Abendessen

Strommarktliberalisierung und Energieproduktion (23. Oktober 98)

09.00-09.30  Strommarktpolitik der europdischen Union
Europdischer Strommarkt: Entwicklung, Perspektiven, EU-Richtlinien zur
Offnung des Strommarktes

09.30-10.00  Die Zukunft der Wasserkraft im freien Markt
Effizienzsteigerung bestehender Anlagen, Férderung der Wasserkraft,
Sinn von [nvestitionen in die Wasserkraft, stranded Investments

10.00-10.45 Fragen und Kaffepause

10.45-11.10 Wasserkraft und Regionalférderung
Sozio-6konomische Perspektiven fir das Berggebiet

11.10-11.35 Okologische Rahmenbedingungen zur Begiinstigung/Benachteiligung
der Wasserkraft.

11.35-12.00 Die Bedeutung des Okostroms fiir die Berggebiete
Okologische Gesamtrechnung, Kostenwahrheit, green pricing, Okostrombarse,
Okostrom und freier Markt

12.00-14.00 Fragen und Mittagspause

14.00-16.00  Podium mit den Referentinnen vom Vormittag: Welche Folgen hat die Liberali-
sierung des Strommarktes fiir die Berggebiete? Welche Mdglichkeiten far eine
nachhaltige Entwicklung bietet die Nutzung der Wasserkraft in den Berggebieten?

16.30-17.30 1. Workshop: Alpen und erneuerbare Energietrager
- Energietréger: welche und wieviel? - dezentrale Energieversorgung und regionale
Kreisldufe: Kosten-Nutzen-Analysen, Mehrwert, Arbeitsstellen, skonomischer Vergleich
verschiedener Produktionsmethoden
2. Workshop: Férderungsinstrumente fir erneuerbare Energien im Alpenraum:
— Lenkungsinstrumente - Zertifizierung
3. Workshop: Simulationsspiele zur Energiepolitik

17.30-19.30  Posteraustellung, Multivision, Surfen auf «Energie»-Webseiten.
Im Wald wachst Warme Vereinigung fir Holzenergie; Sonnenenergie;
Video Hydroelektrizitat und Strommarktliberalisierung. H.-P. Guggenbiihl, Zirich;
Greina Video; «Environnement et bassins versants», Jacques Blanquet, Alfortville
Stromtransit durch die Alpen (24. Oktober 98)

09.00-09.20 Stromtransport im freien Markt: Probleme mit dem Netz
Verschiedene Modelle: Monopolstellung, staatliche Losung, européisches Verbundnetz,
Preiskontrolle

09.20-09.40  Alpenquerender Stromhandel

. Anspriiche der Elektrizitatswirtschaft an das Leitungsnetz

09.40-10.00 Zugang zum Netz: unter welchen Bedingungen?
Wirtschaftliche und rechtliche Aspekte

10.00-10.20 Stromautobahnen und Landschaftsschutz

10.20-11.00 Fragen und Kaffeepause

11.00-12.30 Podium mit den Referentinnen vom Samstag: Die Alpen als Stromdrehscheibe Europas?

13.00-17.00 Exkursionen

1. Valle Maggia, Val Bavona: Gewésserschutz, Auenschutz, Kulturlandschaft, Wasserkraft
2. Innovative Energiesparprojekte im Tessin
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Christian Egenhofer, Centre
for European Policy Studies,
Bruxelles

Verband Schweizerischen
Elektrizitdtswerke

Dr. Klaus Huber, Regierungs-
rat Graubunden

Dr. Suzanne Muhar, Uni far
Bodenkultur Wien

Jochen Markard, Okoinstitut,
Freiburg i.B

Moderation Hans-Peter
Guggenbdhl, freier Journalist,
Zunch

Antoine Bonduel Institut de
prospective des marchés en
Europe, Frankreich

noch offen

U. Naf, Bundesamt fir
Energie

R. Rodewald, Schweiz. Stiftung
fur Landschaftschutz u. -pflege

Moderation:
Hans-Peter Guggenbihl

serkraft hat in den Alpen eine enorme Bedeutung. Es
bieibt jedoch zu untersuchen, welche Maglichkeiten,
Vor- und Nachteile die Liberalisierung des Strommark-
tes und die Angebotsiberhange bieten. Der Strom-
markt gehorcht internationalen Vorgaben. Die Off-
nung gegen Osten hat die Preise, die weltweite
Konjunkturlage den Verbrauch gesenkt. Auf politi-
scher Ebene spielt die EU die entscheidende Rolle.
Den Alpen als «Produzenten» erhalten dabei keine
koharente Energiepdlitik und keine Wertschatzung
ihrer Vorziige. Zu viele unterschiedliche Interessen
werden von verschiedenster Seite ins Spiel gebracht.
Welche Zukunft haben die Alpen im Hinblick auf die
Liberalisierung? Die Meinungen gehen auseinander,
Katastrophenszenerien stehen optimistische Progno-
sen gegeniber.
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Um die angesprochene Problematik an der CIPRA-
Jahresfachtagung so breit wie méglich behandeln zu
konnen, wird das Thema in zwei Bereiche aufgeteilt,
in Stromproduktion einerseits und Stromtransport
und -verteilung andererseits. Es wird eine breite Palet-
te von Interessierten zu Wort kommen: Vertreterlnnen
von Behdrden, des Umweltschutzes und der Produ-
zentlnnen. Die Referentinnen werden auch am Run-
den Tisch miteinander diskutieren, wobei das Publi-
kum die Moglichkeit hat, sich in die Diskussion
einzuschalten. Daneben gibt es Workshops und Mul-
timedia-Vorfihrungen (Internet, Videos, Posters).
Exkursionen bieten die Maoglichkeit, vor Ort mégliche
Auswirkungen der Liberalisierung auf die Energiepro-
duktion und auf die Umwelt zu erkunden.

Anmeldung

Hiermit melde ich mich verbindlich zur CIPRA-Jahreskonferenz 1998 in Locarno an. Die Tagungsgebihr betrdgt 320 CHF (200 CHF fur
CIPRA-Mitglieder). In diesem Betrag enthalten sind 2 Abendessen, 2 Mittagsverpflegungen, ein Exkursionsbesuch und ein Tagungsband.

O Ich habe die Tagungsgebihr Gberwiesen bzw. einbezahlt (Kopie der Quittung liegt bei)
O Ich bezahle mit dem beiliegenden Verrechnungsscheck
[ Ich werde die Tagungsgebuhr in Locarno bezahlen

Postverbindung: Konto 40-331-0, Pro Natura, Postfach, CH-4020 Basel
Vermerk: CIPRA Jahresfachtagung 98

Hotelreservation

[0 Ich machte gerne im ****Grand Hotel Locarno zum Preis 65.— CHF pro Person und Nacht inki. Friihstiick (ibernachten
{0 Ich machte lieber in einem etwas preisgtnstigeren Hotel in der Nahe {ibernachten

[ Ich bevorzuge ein Einzelzimmer (Zuschlag CHF 20)

[ Ich méchte ein Doppelzimmer (mit Herrn/Frau

O Ich werde mir selbst eine Unterkunft organisieren

Die Zimmer im Grand Hotel, dem Tagungsort, sind limitiert. Falls wir zu viele Anmeldung fir diese Unterkunft haben, werden wir sie auto-

matisch in einem anderen Hotel unterbringen.

Ubernachtungen
21722 d22/23 23124 [ 24/25 O Herr O Frau
Name Vorname
Funktion/Organisation Adresse
Anmeldung bis zum Telefon = Fax
5. Oktober 1998 schicken o 4|
oder faxen an:
Pro Natura Datum Unterschrift
Postfach, CH-4020 Basel Exkursion
Telefax [J Ich werde am Samstag an einer Exkursion teilnehmen (Die Auswahl der Exkursion erfolgt an der Tagung)

0041 (0) 61 317 92 66

[ Ich werde am Samstag an keiner Exkursion teilnehmen
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Internationale Bergwaldtagung

in Innsbruck

Das &sterreichische Bundesministerium fiir Land- und Forstwirt-
schaft hat Ende April 1998 hochrangige Vertreter aus den Bereichen
Forstverwaltung, Waldeigentiimer, Naturschutz und Wissenschaft
2u einer Internationalen Bergwaldtagung nach Innsbruck eingela-
den. Osterreich wollte damit eine Plattform fiir Umsetzung und Wei-
terentwicklung des Bergwaldprotokolls bieten.

Nichts von «Krise der

Alpenkonvention» zu
spiiren: Tagung zum
Bergwaldprotokoll.

Im ersten Teil der Tagung wurde die forstrechtliche
Situation in den einzelnen Vertragstaaten der Alpen-
konvention analysiert. Das ermdglichte eine Stan-
dortsbestimmung, die den recht unterschiedlichen
nationalen Nachholbedarf aufzeigt. Dies gilt fur die
im Protokoll vorgesehenen «bergwaldvertraglichen»
Rahmenbedingungen (vor allem Uberlastungen bei
Luftschadstoffen und Schalenwild), aber auch der
Umfang von Férderung und Abgeltung von landes-
kulturellen Leistungen sind in den einzelnen Vertrags-
staaten sehr unterschiedlich weit von der Zielsetzung
des Bergwaldprotokolls entfernt.

Dialog gesucht
Die Waldeigentimer wurden bisher nicht ausreichend
in die Diskussion um das Bergwaldprotokoll einbezo-

gen. Bei der Tagung in Innsbruck konnte dieser Dialog
als wichtiger Beitrag zur Akzeptanz dieses Protokolls
gefiihrt werden.

Die Tagung suchte aber auch den Dialog zwischen
Forstwirtschaft und Naturschutz. Das Bergwaldproto-
koll findet nicht nur Zustimmung der Forstwirtschaft
sondern auch Zustimmung von Seiten des Natur-
schutzes - es verbindet uns viel mehr, als uns beim
Thema der Zertifizierung vielfach trennt.

Das, was heute die «Krise der Alpenkonvention» aus-
macht, ist zum Teil diq Folge unterschiedlicher wirt-

. schaftlicher Interessen. Zum Teil aber ist es auch die

Folge des fehlenden personlichen «Aufeinanderzuge-
hens», auch eine Folge der immer unpersdnlicher
werdenden und nicht immer besonders erfolgreichen
Verhandlungstaktik. Von all dem war bei dieser Berg-
waldtagung nichts zu sptren.

Dr. Herbert Scheiring

Verschoben

red - Die Sitzung des Standigen Ausschusses, die fur
Mai 1998 vorgesehen war, wurde auf Oktober ver-
schoben. Dazu Dr. Milan Naprudnik, der Vorsitzende
des Standigen Ausschusses der Alpenkonferenz, in
einer Stellungnahme gegenlber dem Mediennetz-
werk Alpen: «Wir spieften mit dem Gedanken, die
Sitzung zwar im Mai einzuberufen, mit dem Argu-
ment, «ohne Nervositdt> die Unterlagen fiir die
Alpenkonferenz vorzubereiten. Nach Beratungen
mit den Delegationsleitern ... haben wir uns jedoch
entschlossen, dass es zweckmadssiger sei, den Termin
an die Tagung der Alpenkonferenz zu kniipfen; aus
diesem Grund die Vertagung auf den «Zwischenter-
min» (14 Tage vor der Alpenkonferenz), was noch
immer eine rechtzeitige Vorbereitung von Unterla-
gen fir die Alpenkonferenz bewirken wiirde.»

Nach Redaktionsschluss erfahren:

Auf Wunsch Deutschlands wurde auf den 7. Juli kurzfristig eine Sitzung des
Sténdigen Ausschusses (Schwerpunkt: Verkehrsprotokoll) angesetzt.

|14

Vorsitz der Alpen-
konvention ungelost

red — Der Turnus des Vorsitzes der Alpenkonferenz
erstreckt sich offiziell Gber eine Dauer von zwei Jahren.
Seit nun gut vier Jahren hat Slowenien den Vorsitz inne
und gibt diesen bei der Alpenkonferenz im Herbst ab.
Von allen Landern, die bis jetzt die Konvention ratifi-
ziert haben, hatte nur Liechtenstein den Vorsitz noch
nicht inne.” Deshalb wurde von den Vertragspartnern
der Alpenkonvention erwartet, dass das Flrstentum
den Vorsitz diesen Herbst von Slowenien (ibernehmen
werde. Uberraschend teilte die Regierung von Liech-
tenstein nun aber mit, sie werde dies nicht tun. lhrer
Meinung nach wirde es diese Aufgabe Liechtenstein
im Moment nicht erlauben, die Interessen innerhalb
der verschiedenen Organe der Alpenkonvention
angemessen zu vertreten,

In dieser Situation war zu héren, dass Italien schnell
ratifizieren wolle und Kandidat fiir den Vorsitz sei. Im
italienischen Umweltministerium wurde das Interesse
am Vorsitz bestatigt. Allerdings sei es dafir in diesem
Jahr noch zu frih, denn es sei sehr unwahrscheinlich,
dass die Ratifizierung noch vor der ndchsten Alpen-
konferenz tber die Bihne gehe.

Fallbeispiel Weissbuch

WEISSBUCH/SCHWARZE LISTE
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«Siddharta» - Entdeckungsreise in der Flusslandschaft

In einem mehrfach preisgekronten, faszinie-
renden und nicht alltéglichen Projekt des
Natur- und Umweltfachmanns Hansruedi
Berger sollte die Prdttigauer Bevélkerung
{(Graubiinden, CH) - besonders aber Kinder
und Jugendliche - den Wert der Flussland-
schaft Landquart fiir Mensch und Natur ken-
nen und schétzen lernen.

red — Unter dem Motto «jeder Gemeinde ein kleines
Projekt» sollten Visionen fir eine naturndhere Land-
quart entwickelt werden. Den Veranstaltern ging es
dabei um ein ganzheitliches Erleben und Begreifen
der Flusslandschaft. So wurde nicht nur die Natur be-
leuchtet, auch Kultur und Geschichte wurden Interes-
sierten vermittelt.

Die Veranstalter wollten es aber nicht nur bei der
Sensibilisierung der Bevélkerung bewenden lassen:
Abschluss des Projektes bildeten Taten, deren Ziel es
war in jeder Gemeinde eine kleine, aber spirbare Ver-

besserung im Sinne der Erhaltung der biologischen
Vielfalt zu verwirklichen. Auch hier sollten vor allem
die Ideen der Bevélkerung aufgegriffen werden. Eines
von vielen positiven Ergebnissen des Programmes ist
ein Flusslehrpfad, der von Schillerinnen eingerichtet
wurde.

«Siddharta» ist ein Beispiel flr ein ehrgeiziges Projekt,
das sowohl fir die Veranstalter als auch die Teilneh-
mer eine echte Herausforderung darstellte und nicht
zuletzt durch die rege Teilnahme von Einzelpersonen,
Gruppen, Schulklassen und Vereinen ein Erfolg
wurde.

«Die Vertragsparteien férdern die Aus- und Wei-
terbildung sowie die Information der Offentlich-
keit im Hinblick auf Ziele, Massnahmen und
Durchfiihrung dieses Protokolls.»

(Protokoll Naturschutz und Landschaftspflege der
Alpenkonvention, Art. 21).

Chambéry — Turin

Landschaft unter Hochspannung

Seit tiber 10 Jahren méchten Frankreich und
Italien eine doppelt gefithrt Hochspan-
nungsleitung mit je 400000 Volt realisieren,
die Chambéry und Turin iiber den Mont
Cenis verbinden soll.

Ein Meer von Drdhten mit einer Ldnge von mehr als
150 km warde sich entlang von Bergddrfern, Wan-
derwegen, historischen Sehenswirdigkeiten, Kletter-
felsen, Hangegleiter-Fluggebieten, Inventarflachen
und selbst durch den Nationalpark der Vanoise zie-
hen, von 300 Masten von 30 bis 80 Metern Héhe

gehalten. Damit wirde der ganze Reichtum dieser

alpinen Region entstelit.

Der offentliche Nutzen dieses Projektes wurde weder
von den Elektrizitditswerken noch von den zustandi-
gen Ministerien nachgewiesen. Ein Bericht von Gre-
enpeace vom Mai 1996 hielt fest: «Wenn auch der
Stromtransfer in kleinen Mengen unbestreitbar Vor-
teile bringt, ist sein massiver Ausbau von Seiten
Frankreichs eine Verlust-Strategie fir die Einwoh-

nerinnen dieses Landes, wie auch fur die anderer
Staaten».

Rechtliche Schritte, Kundgebungen und Debatten
haben, dank dem Einsatz der Verbadnde, der Unter-
stitzung der Bevolkerung und der Hilfe zahlreicher
franzosischer und italienischer Volksvertreter dazu
gefuhrt, dass die Realisierung dieser verheerenden
Infrastruktur hinausgeschoben werden konnte. Ver-
schoben, nicht verhindert, das Damoklesschwert
schwebt weiterhin Gber dieser Landschaft.

Annie Collombet, Vivre en Maurienne, St Michel de
Maurienne.

In Art. 10 Abs. 1 des Protokoll Naturschutz und
Landschaftspflege der Alpenkonvention ver-
pflichten sich die Vertragsparteien «alle geeig-
neten Massnahmen zur Erhaltung ... besonderer
natlrlicher und naturnaher Landschaftsstruktur-
elemente, Biotope, Okosysteme und traditioneller
Kulturlandschaften» zu ergreifen.
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Wert der Flussland-
schaft kennenlernen.

Die CIPRA tridgt mit
Hilfe ihrer Mitglieds-
organisationen Infor-
mationen tber kon-
krete Aktivitdten und
Projekte zusammen:
Fallbeispiele, welche
die natiirliche und kul-
turelle Vielfalt erhal-
ten (Weissbuch) oder
zerstoren (Schwarze
Liste) und die nachhal-
tige Entwicklung for-
dern oder behindern.
Erhebungsblatter fir
Fallbeispiele konnen
bei den Geschiftsstel-
len von CIPRA-Interna-
tional und nationalen
Vertretungen bezogen
werden.
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Junger Bartgeier im

Landanflug.

Jurg Paul Muller

Der Bartgeier

Chronik einer angekiindigten Riickkehr

red — Seit 1986 wurden 72 Bartgeier freigelassen:
im Mercantour/F; Seealpen/l, Haute-Savoie/F, Enga-
din/CH und in der Region Rauris/A. 1993 wurde ein
Bartgeier erschossen im Nationalpark «des Ecrins»
aufgefunden. 1995 wurde ein weiteres Tier im Natio-
nalpark Stelvio erschossen. Im August 1997 unter-
nahm ein Bartgeier namens Phonix erste Flugversuche
aus seinem Nest im Haute-Savoie. Er war der erste
Bartgeier, der seit der Ausrottung dieser Art in den
Alpen in Freiheit geschltpft ist und dieses Entwick-
lungsstadium erreicht hat.

Am 4. November 1997 wurde ein Bartgeier in der
Region von Crans Montana im Kanton Wallis/CH
erschossen. Der «Jager» wurde ermitteft und muss
sich vor dem Richter verantworten. Ende Méarz 1998

Mercantour/Seealpen
«Gebirge ohne
Grenzen»

red - Nach zehnjihriger Zusammenarbeit
haben sich der Naturpark «Alpi Marittime»
und der Nationalpark «Mercantour» auf
eine vertiefte Zusammenarbeit geeinigt.

Die beiden Schutzgebiete sind seit 1987 partner-
schaftlich verbunden und wollen ihre Zusammenar-
beit aktiv fortfiihren. Diese verfolgt das Ziel, das
Natur- und Kulturerbe zu erhalten und aufzuwerten,
die Pluspunkte der Natur in Wert zu setzen sowie
Natur und Mensch in Einklang zu bringen. Dies soll
eine gemeinsame Identitdt schaffen: Ein.«Gebirge
ohne Grenzen».

Die Partnerschaft wurde am 6. Juni 1998 in Tende
(Seealpen) besiegelt. Sie sieht die Schaffung gemein-
samer Strukturen und spéter die Vereinigung zu
einer Einheit als grosses Schutzgebiet vor, vielleicht
als erster europdischer Park. Damit wurde ein wich-
tiger Schritt in Richtung einer alpinen Konzeption
des Schutzgebietsmanagements gemacht. Bis anhin
wurden Uberlegungen zu oft nur national angestellt,
ohne den internationalen Kontext zu beriicksichti-
gen. Die hier vorgestellte Aktion zeigt konkret, was
das «Europa der Regionen» bedeuten kénnte und
steht damit vollkommen im Kontext der Alpenkon-
vention.
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schlipfte ein Bartgeier im Nationalpark «Stifser Joch».

in der Region von Bormio/I.

Im «Spiel», in dem friedliche Végel der Dummbheit
gewisser «Jdager» gegenUberstehen, flhren letztere
3 zu 2, aber die Wiederkehr des Bartgeiers ist unauf-
haltsam...

Safari in den Alpen

fp = Am 7 Juni fand in Karnien (Friaul) eine wahrhaf-
tige Safari mit Off-Road-Fahrzeugen statt. Der Par-
cours Uber Dutzende von Kilometern durchquerte
Nadelwalder und Felder sowie das Flussbett des Tag-
liamento und des Lumiei. Zu den Veranstaltern des
zweifelhaften Vergniigens gehéren unter anderen der
Tourismusverband Karniens und die Gemeinde Tol-
mezzo.

Um dem ganzen einen grinen Touch zu geben,
haben die Veranstalter die Teilnehmerzahl auf 50
beschrénkt. Wie wenn die verursachten Umweltscha-
den und Stérungen durch 50 Allradfahrzeuge pro-
blemlos waren.

Auf den Kiesbanken des Tagliamento fliesst kein Was-
ser mehr, aber - ob dies ein Trost ist? — nun dafar Off-
Road-Verkehr!

Wintertourismus:
Neue Projekte im
Brenta (Trentino)

fp - In letzter Zeit waren verschiedene grosse Ski-
Infrastrukturprojekte im Trentino im Gespréch, so z.B.
neue Skipisten mit insgesamt 67 Aufstiegsanlagen im
Val Rendena. Nach dem Projekt zur Verbindung von
Pinzolo mit Madonna di Campiglio wird nun vom
Abgeordneten Francesco Moser vorgeschlagen, Cam-
piglio mit Andalo mitten durch das zu den Dolomiten
gehdrende Brenta-Massiv zu verbinden. Dies ist ein
Angriff auf den Naturpark «Adamello-Brenta», den
letzten Lebensraum von autochthonen Béren in den
Alpen. Die Umweltorganisationen der Provinz Trento,
bekannte Persénlichkeiten sowie Einwohnerinnen
haben emport protestiert und Widerstand ange-
kindigt.

Herausgegeben von Bruno Messerli und
Jack D. Ives, ISBN 1-85070-781-2, Juni 1997,
Parthenon Publishing, 495 Seiten 48 £ oder
75 $ (in Englisch)

red - Dieses Buch, eine Referenz an Kapitel 13 von
Agenda 21, wurde unter der Leitung von Messerli und
Ives zusammengestellt, welche eine wesentliche Rolle
bei der Vorbereitung und der Berlicksichtigung der
Mountain Agenda beim Gipfel von Rio inne hatten. Es
beinhaltet Fachbeitrdge Gber die Entwicklung im
Gebirge und den Stand der Forschung Gber die
Gebirgssysteme.

Der erste Teil beschaftigt sich mit der Bevolkerung
und der Kultur, dem besonderen Charakter des
Gebirgsraumes und den wirtschaftlichen und politi-
schen Aspekten der nachhaltigen Entwicklupg im
Gebirge.

Teil zwei befasst sich mit Wasser, Energie und Berg-
bau, Biodiversitat, Naturschutz, Tourismus, Forst- und
Landwirtschaft, Fliessgewasser, Erosionsschutz, Risi-
ken und Katastrophen und dem Klimawechsel.

Der dritte Teil zeigt Moglichkeiten fr die Umsetzung
von Kapitel 13 der Agenda 21 - die Forschung Gber
nachhaltige Entwicklung.

Verkehrspolitik
und Umweltschutz

«Verkehrspolitik und Umweltschutz in der
Europdischen Union. Zur Einbeziehung
okologischer Aspekte im Bereich des Stras-
sen- und Schienenverkehrs», Astrid Epiney/
Reto Gruber, Universititsverlag Freiburg
Schweiz, 1997, 235 S.

rz — Nicht nur am Brenner wird - zu Recht - die
Untétigkeit der EU in Sachen Verkehrspolitik kritisiert.
Dabei sind die rechtlichen Grundlagen fir eine nach-
haltige Verkehrspolitik durchaus vorhanden, mehr
noch: eine den Rechtsgrundlagen der EU entspre-
chende gemeinsame Verkehrspolitik muss zwingen-
dermassen nachhaltig sein. Zu diesem Schluss kom-
men nicht etwa Okologen, sondern zwei
Rechtswissenschaftlerinnen, die sowohl Rechtsgrund-
lagen und bisherige Fortschritte (bzw. Verziige) der
EU im Verkehrsbereich analysieren als auch konkrete
Forderungen fur eine bessere Berticksichtigung éko-
logischer Aspekte aufstellen. Ein sehr gut recherchier-
tes Buch, das in keiner Anti-Transit Bibliothek fehlen
sollte.
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Mountains of the World - A Global Priority

Mountains

of the World

A Global Priority

Edited by B. Messerli and J. D. Ives

Vogel der Alpen

Brandel Ulrich, Végel der Alpen, Végel
in ihren Lebensriumen 1998, 275 Seiten,
24 Farbfotos, 87 Vogelbilder, 57 s/w-lllu-
strationen, DM 78.-/0S 569.~/CHF 71.-, ISBN
3-8001-3502-7.

red — Das Buch ist ein praktischer Fiihrer fir alle, die
die wichtigsten in den Alpen heimischen Vogelarten
und ihre Lebensrdume kennenlernen wollen. Nach
einer kurzen Beschreibung der alpinen Umwelt und
einigen Ratschlagen zur Vogelbeobachtung werden
die typischen Alpenvigel der Reihe nach beschrie-
ben und mit farbigen lllustrationen vorgestellt. Es
werden auch Zahlen Gber die Populationen in den
sieben Alpenléndern geliefert.

Im zweiten Teil werden die verschiedenen Lebens-
rdume vorgestellt, wie Felswande, Nadelwalder oder
Alpenwiesen, und es wird gezeigt, welche Vogelge-
meinschaften zu welchem Lebensraum gehdoren.

Im letzten Teil des Buches finden sich Kapitel tiber
bedrohte Arten und ihre Lebensraume, die geforder-
ten Schutzmassnahmen sowie Schutzgebiete und
andere Vogelparadiese.
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Liebe Leserin,
lieber Leser

Auch in Zukunft méchten- o
wir Sie an dieser Stelle mit
kurzen Hinweisen Uber
alpenrelevante Veranstal-
tungen und Kurse infor-
mieren. Dazu bendtigen
wir lhre Hilfe. Bitte senden
Sie uns Hinweise auf Ver-
anstaltungen und Kurse.
Um unsere und Ihre Arbeit
zu erleichtern, kénnen Sie
bei uns ein Formular
anfordern, in das Sie ihre
Veranstaltungen eintragen
kénnen. Dieses Formular
konnen Sie auch per
e-mail bestellen. Unsere
Adresse lautet:

CIPRA-International

Im Bretscha 22

FL-9494 Schaan

Tel. 0041-(0)75 /237 40 30
Fax: 237 40 31

e-mail: cipra@cipra.lol.li

CIPRA-Agenda

in Zusammenarbeit mit «Alpinfo»

1.3. - 30.8. - St. Pélten, Shedhalle

Uber die Berge

Europdische Kulturlandschaften und Niederdsterreich Teil 1
Niederésterreichisches Landesmuseum

Keine andere Landschaft verbindet und trennt gleichzeitig eine
Reihe von europdischen Léndern so sehr wie die Alpen, wirkt
von fern so einheitlich und zeigt sich bei genauerem Hinsehen

*s0 unterschiedlich.

«Uber die Berge» ist keine Kunstausstellung und keine wissen-
schaftlich-enzyklopédische Gesamtdarstellung, sondern ist the-
matisch vielféltig und essayistisch angelegt.

Infos: Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, Abter-
lung Kultur und Wissenschaft, Franz-Schubert-Platz-5, A-3109
St. Polten, Tel 0043 2742 200 DW 3911

 28.3.-1.11 - Pro Natura Zentrum Champ-Pittet

Ausstellung «Die Zdhne der Fliissen

- Pro Natura

Die «Z&hne der Flisse» ist eine interaktive Ausstellung. Sie fol-
gen einem Rundgang in der Natur, besuchen dann die Ausstel-
lung innerhalb des Zentrums und néhern sich so der unmittel-
baren Intimitét des Bibers. Sie entdecken tausendundein Detail
Uber die Lebensweise des Bibers und lernen so seine Welt ken-
nen.

Infos: Pro Natura Zentrum Champ-Pittet, CH-1400 Yverdon-les
Bains, Tel 0041 24 426 93 41, Fax 426 93 40

27.6. - 26.9. - Maloja

Historische Verkehrswege in Graubiinden.
Austellung des Vereins fir Bundner Kulturforschung
Infos: VBK, Reichsgasse 10, CH-7000 Chur

Fax 0041 81 253 71 51

2.7. - 4.10. - Stadtmuseum Miinchen

Schdne neue Alpen.

Gesellschaft fur okologische Forschung

Erdffnung der Foto-Ausstellung am 2.7.1998. Ab Oktober geht
diese Ausstellung auf Wanderschaft. Das Begleitbuch SCHONE
NEUE ALPEN erscheint im Raben Verlag Miinchen.

Infos: Geselischaft fur okologische Forschung, Frohschammer-
str. 14, D-80807 Miinchen, Tel 0049-(0)89 359 85 86, Fax 359
66 22

3.7.-17.7. - Garmisch-Partenkirchen

Jahrestagung des Arbeitskreises Hochgebirgsokologie:
vergleichende Hochgebirgsforschung

Infos: Prof. 0.Baume, Institut fiir Geographie Uni Minchen, Lui-
senstr. 37, D-80333 Minchen, Fax 0049 89 52 03 397

27.7.-1.8. - Basel

Permanente Begleitausstellung mit Solarmobilsalon.
Infos: Sun 21, Postfach 332, CH-4010 Basel

Tel 0041 61 271 03 89, Fax 271 10 83

29.7. - Basel

Erneuerbare Energien und Energieeffizienz - Chancen fiir
Investoren, Versicherungen, Industrie, Gewerbe und
Hausbesitzer.

Informationstagung von Energie 2000 mit Workshops

Infos: Sun 21, Postfach 332, CH-4010 Basel

Tel 0041 61 271 03 89, Fax 271 10 83

30.7.- 31.7. - Basel

Internationaler Solar-Gipfel.

mit Delegierten aus aller Welt

Lancierung diverser internationaler Projekte fiir eine nachhaltige
Energieversorgung, wie z.B. «Solaris», «Sunhatten», «Sunlight
International», «Regiosolar»

Infos: Sun 21, Postfach 332, CH-4010 Basel

Tel 0041 61 271 03 89, Fax 271 10 83
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8.8.

Feuer in den Alpen.

Als Zeichen des Widerstandes gegen die fortschreitende
Zerstdrung des gesamten Alpenraumes werden im gesamten
Alpenbogen zwischen Wien und Nizza wiederum Mahnfeuer
angezindet.

Infos: Feuer in den Alpen, Postfach 669, CH-3900 Brig

Tel 0041 27 923 61 62, Fax 924 43 05

17.8 - 23.11. - Schaan und Vaduz

Sommerakademie «Brennpunkt Alpen»

Zehn Wochen Theorie und Praxis zu den Alpen mit dem Schwer-
punktthema «Labeling - Chance fir die Zukunft». Eine wertvol-
le Weiterbildung fir junge Leute mit Hochschul- oder Fach-
hochschulabschiuss. Die Sommerakademie besteht aus einem
zweiwdchigen Basis-Lehrgang, in dem Grundwissen dber die
Alpen hinsichtlich Geographie, Kultur, Wirtschaft u.a. vermittelt
wird und einem achtwéchigen Schwerpunkt-Lehrgang, der das
Thema Labeling durch praktische Projektarbeit aufgreift.

Infos: Fachhochschule Liechtenstein, Marianumstr. 45,

FL-9490 Vaduz, Tel 0041 75 237 62 62, Fax 237 62 63,

e-mail Brennpunkt@fh-liechtenstein. i,

Internet http://www.cipra.org/akademie

24.8. - 29.8. - Davos

Gebirgsdkologie. Biologische, geochemische und physika-
lische Aspekte

School for Alpine Studies

Kurs mit Exkursionen @ber Struktur, Funktion und Diversitat von
Gebirgsokosystemen. Kurssprache Deutsch. Mit einfuhrendem
Symposium am 22.8. - 23.8. in Davos

Infos: School for Alpine Studies; z.Hd. Frau Christine Berni, c/o
Eidg. Institut fir Schnee - und Lawinenforschung (SLF), Fliiela-
str. 11, CH-7260 Davos Dorf, Tel 0041-81 417 02 25,

Fax 417 08 23, e-mail berni@slf.ch

31.8. - 4.9. - Garmisch-Partenkirchen

Kréfte der Verdnderung des Alpenraumes. Lernen vom 20.
Jahrhundert.

Das zentrale Thema «Krafte der Veranderung» wird unter fol-
genden Gesichtpunkten ausgeleuchtet: «Brennpunkte zwischen
Veranderung und Beharrung», «Die treibenden Kréfte der Ver-
anderung» und «Mittel und Wege zur Bewdltigung des Wan-
dels».

infos: Alpenforschungsinstitut, Kreuzeckbahnstr. 19,

D-82467 Garmisch-Partenkirchen Tel 0049 88 21 183 300, Fax
183310

1.9. - 2.9. - Landquart

L'application de la nouvelle politique agricole en zone de
montagne

Infos: SRVA, Jordis 1, CP 128, CH-1000 Lausanne 6,

Tel 0041 21 619 44 00

2.9.-4.9. - Triesenberg

Labeling - Chance fiir die Zukunft

Seminar Uber die Chancen des Labeling fur Praktikerinnen auf
dem Gebiet des Tourismus, der Raumplanung, der Regionalent-
wicklung oder der Agrar- und Forstwirtschaft mit beruflicher
Ausrichtung auf den Alpenraum. Themen: Welche Labels beste-
hen zur Zeit und was bewirken sie?, Wie mussen Labels beschaf-
fen sein um Erfolg zu haben?, Wie wird ein Label eingefihrt?
Infos: Fachhochschule Liechtenstein, Marianumstr. 45,

FL-9490 Vaduz, Tel 0041 75 237 62 62, Fax 237 62 63,

e-mail Brennpunkt@fh-liechtenstein.li,

Internet http:/Awww.cipra.org/akademie

3.9.-5.9. - Saalbach/Hinterglemm

Wintersport und Naturschutz - Gegenwart - Zukunft
Bayerische Akademie fur Naturschutz und Landschaftspflege,
Leitung: Dr. Christian Stettmer

Die starke Infrastrukturabhdngigkeit vieler Wintersportarten

‘fuhrte zu umfangreichen Landschaftsveranderungen in Farm

von Liftanlagen, Pistenbau und Hotelanlagen. Die «Weisse
Pracht» kann vielerorts nur durch Beschneiung aufrechterhalten
werden. Wohin wird die Entwicklung fiihren? Welche Maglich-
keiten gibt es, Wintersport naturvertraglicher zu gestalten?
Infos: Bayerische Akademie fir Naturschutz und Landschafts-
pflege, Seethalerstr. 6, D-83410 Laufen/Salzach,

Tel 0049 8682 896 30, Fax 896 317, e-mail Naturschutz-
akademie@t-online.de

13.9. - 15.9. - Feldkirch

Alternative européische Verkehrskonferenz in Feldkirch
Anlasslich der Konferenz der Verkehrsminister der EU in Feld-
kirch haben die GRUNEN Europas. Osterreichs und der Region
Vorarlbergs eine parallele Konferenz organisiert. Themen:
«Reduktion des Verkehrs/Kostenwahrheit, Problematik des
Guterverkehrs und der regionalen Wirtschaft» u.a...

Infos: Katharina Wiesflecker, Tel 0043-5572 28 070,

Fax 28 070 1, e-mail: gruene.vorariberg@demut.or.at

16.9. - 17.9. - Allianz in den Alpen - Schweizerreise

Auf einer Schweizerreise durch Netzwerkgemeinden in der
Schweiz (Grabs SG, Fluhli Sorenberg LU, Zweisimmen BE und
Charmey FR) wird die konkrete Arbeit im Netzwerk vor Ort vor-
gestellt. Es werden beispiethafte Projekte aus ausgewahlten
Handlungsfeldern besichtigt.

Infos: Gemeindenetzwerk «Allianz in den Alpen, Postfach
1060, 8031 Zrich, Tel 0041 1 271 38 94, Fax. 273 03 69, -
mail: alpen@dial.eunet

21.9.-24.9. - Linz

Internationale Tage fiir nachhaltige Stadtverkehrsent-
wicklung

Autofrele  Stddte- und Siedlungskonzepte - Nachhaltige
Flachennutzungs- und Verkehrspolitik in Stédten und Ballungs-
raumen.

Infos: Oberésterreichische Umweltakademie,

Dr. Leo Aichhorn, Stockhofstr.32, A-4021 Linz,

Tel 0043 732 7720 4424, Fax 7720 4424, e-mail:
uak.post@ooe.gv.at

23.9. - 26.9. - Airolo - San Gottardo - Piora
Alpenforschung und Transversalen

Jahresversammlung 1998

Infos: Centro di Biologia Alpina di Piora, c/o Istituto cantonale
batteriosierologico, Via Ospedale 6, CH-6904 Lugano, Tel 0039
91923 25 22, Fax 922 09 93,

e-mall casanova@dos.tigov.ch

28.9.-1.10. - Villach

Water Related Conflicts of Interests in the Alpine Environ-
ment - Research Deficits; Demands and Solutions
International Workshop

Infos: Joanneum Research, Institute of Hydrogeology and geo-
thermics, /o lise Entner, Elisabethstr. 16/2, A-8010 Graz, Tel
0043 316 876-1395 oder-1374; Fax 876-1321;

e-mail water98@joanneum.ac.at

Internet http:/Aww.joanneum.ac.at/events/ihg

1.10. - 2.10 - Aosta

Zweite Internationale Konferenz der Alpinen Schutzge-
biete

Parco Nazionale Gran Paradiso und Réseau Alpin des Espaces
Protégés .

Der Nationalpark Gran Paradiso ladt zusammen mit dem Netz-
werk Alpiner Schutzgebiete die Verwalter der Nationalparks zur
zweiten internationalen Konferenz ein, bei der die Arbeit der
letzten Jahre berpriift und ein Uberblick ber die zukiinftige
Rolle gewonnen werden soll. Weiteres Thema: Die Wildfauna im
Rahmen der Alpenkonvention. Die Zahl der Teilnehmer ist auf
120 begrenzt. Eine eventuelle Auswahl wird sich nach der repra-
sentativen Verteilung der Lénder und Einnichtungen richten.
Infos: Parco Nazionale Gran Paradiso / Réseau Alpin des Espa-
ces Protégés, LAMA, 17, rue M. Gignoux, F-38031 Grenoble
Cedex, Tel 0033 4 76 63 59 46, Fax 63 58 77,

e-mail: pguido@iga.ujf-grenoble.fr

1.10. - 4.10 - Maloja

Die soziale Frage.

2. Salecina Tagung zur Zukunft der Arbeit. Fachleute, Betroffe-
ne und Interessenten diskutieren Erfahrungen, Strategien und
Alternativen zur Erwerbslosigket.

Infos: Stiftung Salecina, CH-7516 Maloja,

Tel 0041 81 824 32 39, Fax 824 3575

2.10. - 4.10. - Laacherseehaus

Internationales Seminar «Blaue Fliissen».

Infos: Naturfreunde International, Diefenbachgasse 36,
A-1150 Wien, Tel 0043 1 892 38 77, Fax 812 97 89

3.10.

Internationale ITE Aktion.

Infos: Alpen-Initiative, Postfach 29, CH-3900 Brig

Tel 0041 27 924 22 26, Fax 924 43 05, e-mail alpite@rhone.ch

6.10. - 9.10. - Sion

Le réle de I'eau dans le développement socio-économique
des Alpes

Infos: IKB, CH-1959 Sion 4, Tel 0041 27 203 73 83

8.10. - 11.10. - Offenburg

Européische Umweltpolitik in den Bergregionen.
Tagung der DAV-Naturschutzreferenten

Infos: Deutscher Alpenverein, Referat Natur- und Umwelt-
schutz, Von-Kahr-Str. 2-4, D-80997 Miinchen

11.10. - 13.10. - Bled

International Workshop on

Research and Monitoring as Key Elements for Sustainable
Developement in the Limestone Alps.

Alpine {imestone habitats which are important elements in
mountain regions are among the most fragile ecosystems in
Europe and represent a vital contribution to biodiversity.
Mismanagement and increasing pollution threaten this very fra-
gile environment. Therefore, mesures for sustainable manage-
ment and protection have to be taken to conserve this impor-
tant type of European landscape. Keywords: Impact on alpine
limestone habitats by different use interests. Impact by pollution
and socioeconomy and tourism. Language: English.

Infos: Institute of Plant Physiology, University of Vienna, Alth-
anstr. 14, A-1091 Vienna, Dr. Susanna Wiener

Tel 0043 1 31336 1491, Fax 31336 776,

e-mail wiener@pfplaphy.pph.univie.ac.at,

Internet http:/efern.boku.ac.at/IFFF/events

15.10. - 17.10. - Genf

La naisssance de la science en montagne dans le 17éme et
18éme siécle :
Infos: Musée ethnographique, B. Crettaz, Bvd. Carl-Vogt
65-67, 1205 Genf, Fax. 0041 328 52 31

20.10. - 21.10. - Seeon

4, Franz-Ruttner-Symposium - Lebensraum Fliessgewds-
ser - Charakterisierung, Bewertung und Nutzung
Bayerische Akademie fir Naturschutz und Landschaftspflege.
Namhafte Referentelnnen berichten Gber aktuelle Fragestellun-
gen und ihre Ergebnisse der Grundlagenforschung. Die 8kologi-
schen Besonderheiten der Fliessgewdsser und die Anpassung
ihrer Bewohner kommen dabei ebenso zur Sprache wie wichti-
ge aktuelle Themen wie z.B. das Problem der Restwassermenge
und das Problem der nutzungsabhéngigen Bewertung der Flies-
sgewasser.

Infos: Bayerische Akademie fGr Naturschutz und Landschafts-
pflege, Seethalerstr. 6, D-83410 Laufen/Salzach, Tel 0049 8682
896 30, Fax 896 317, e-mall Naturschutzakademie®t-online.de

22.10. - 24.10. - Locarno

Die Offnung der Strommérkte und die Folgen fiir die
Berggebiete

Jahrestagung der CIPRA-International

Infos: CIPRA, Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan

Tel 0041 75 237 40 30, Fax 237 40 31, e-mail cipra@cipra.lol.i

5.11. - 8.11. - Maloja

Qualitat im Tourismus.

Zweite Bergeller Gesprache zum sanften Tourismus
Infos: Stiftung Salecina, CH-7516 Maloja,

Tel 0041 81 824 32 39, Fax 824 35 75
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CIPRA-Jahres-
fachtagung
in Locarno/CH

Die Offnung
der Strom-
madrkte und
die Folgen
fir die
Berggebiete
22.-24, Oktober 98

(siehe Artikel auf
Seite 12/13)

Schone
Neue Alpen

Eréffnung: 2. Juli

«Schone Neue Alpen» ist
eine fotografische Bestands-
aufnahme. Ste thematisiert
die Gratwanderung zwi-
schen Alpenwirklichkeit und
Alpenmythos. «Schéne
Neue Alpen» greift dieses
Spannungsverhaltnis mit
eindrucksvollen Fotos u.a.
aus den Bereichen Verkehr,
Tourismus, Berglandwirt-
schaft, Wildnis und Kultur-
landschaft auf.

Die Ausstellung wird vom
3. Juli bis 4. Oktober im
Minchner Stadtmuseum
gezeigt und geht dann auf
Wanderschaft durch die
Alpenlander und dartber
hinaus. Zur Ausstellung
erscheint im Raben Verlag
das Begleitbuch «Schéne
Neue Alpen».

Gesellschaft fur kologische
Forschung e.V., Minchen,
Tel. 0049-(0)89-359 85 86;
Fax: -359 66 22
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Zusammenschluss
Valsesia/Aostatal

fp. Im Mai hat die Region Piemont beschlossen, die
Verbindung Alagna Valsesia — Gressoney durch eine
zweiteilige Seilbahn zu finanzieren (vorgesehene
Kosten 9,3 Milliarden Lire, ca. 4,8 Mio. ECU). Damit
wird ein Skigebiet geschaffen, welches das gesamte
Gebiet zwischen Champoluc (Aostatal) und Alagna
Valsesia umfasst. Damit wird der Skispass das ganze

CIPRA-Italien:
Wahlen

fp. Unléngst wurde der Vorstand von CIPRA-italien
neu gewahlt, Als Prasident wurde Helmuth Moroder
(SOS Dolomites) bestdtigt. Neuer Vizeprasident ist
Annibale Salsa, Mitglied des Zentralvorstandes des
Club Alpino ltaliano. Fabio Balocco (Pro Natura Tori-
no) wurde als Sekretdar wiedergewdhlt und Gianni
Cametti (Gruppo Ricerche Cultura Montana) ist der

Jahr Uber moglich, weil die Anlagen auf einen Glet-  neue Schatzmeister.
scher auf ber 3000 m.i.M. fhhren. Ein solches Pro-
jekt verursacht verschiedenenorts Kopfschitteln: Zum
einen weil Anlagen auf einem Gletscher gebaut wer-
den, zum anderen weil der Mehrverkehr, den die
neuen Anlagen bewirken werden, die Kapazitaten

des Val Sesia sprengen werden.

Lust auf ein Praktikum bei der CIPRA?

Cipra-International bietet in der Geschéftsstelle in Liechtenstein laufend Praktikumplatze an. Fur das sechs-
monatige Praktikum wird ein Lohn bezahlt.

Das Anforderungsprofil:

Studienabgéngerinnen naturwissenschaftlicher Richtungen, evtl. auch anderer Studienrichtungen mit Inter-
esse an der Arbeit im NGO/Umweltschutzbereich, die mindestens zwei «Alpensprachen» (deutsch, franzé-
sisch, italienisch, slowenisch) beherrschen.

CIPRA, im Bretscha 22, FL-9494 Schaan, Tel. 0041 75 237 40 -30/ Fax -31, e-mail: cipra@cipra.lol.i.
Mitteilungen der CIPRA

m Erscheint 4mal jahrlich
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CIPRA-International, Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan,
Tel. 0041-75-237 40 30, Fax, 0041-75-237 40 31, e-mail: cipra. @cipra.LOL |,
Homepage: www cipra.org

"‘ Die Aage V. Jensen Charity Foundation,
AVA Vaduz (FL), fordert die Herausgabe
dieses CIPRA-Infos mit einem finanziellen
Beitrag.
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